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“ทิศทางอุตสาหกรรม
ชิ้นสวนยานยนตไทยป 2558” 

กองบรรณาธิการ

ECONECONECONECONECONECONECONECONECONECONF  CUS

ปจจุบันอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตของไทยมีจํานวนผูผลิตมากกวา 2,300 ราย

และมีจํานวนแรงงานประมาณ 600,000 คน ผูผลิตชิ้นสวนยานยนตของ

ไทยมีศักยภาพในการแขงขัน ทั้งในเรื่องของประสิทธิภาพและผลิตภาพ

การผลิต (Productivity)ในดานโรงงานและผลิตภัณฑ รวมทั้ง ความ

รูความสามารถของบุคลากรและแรงงานที่มีฝมือ (Skilled Labour) 

ในปจจุบัน ผูผลิตชิ้นสวนไทยสามารถสงออกสินคาไปขายยังตลาดที่

เขมงวดในเรื่องมาตรฐานสินคา เชน ประเทศญี่ปุน สหภาพยุโรปและ

อเมริกาใต ในป 2558 กลุมอุตสาหกรรมยานยนต สภาอุตสาหกรรม

แหงประเทศไทย คาดการณวา อุตสาหกรรมยานยนตไทยจะมีการ

ผลติประมาณ  2.13 ลานคนั มอีตัราการขยายตวัอยูทีร่อยละ 13.30 

เมื่อเทียบกับปกอน ดังนั้น จึงคาดการณไดวา อุตสาหกรรมชิ้นสวน

ยานยนตจะมีการขยายตัวตามไปดวย

ความทาทาย 
 อุ ตสาหกรรมยานยนต  เป นอุตสาหกรรมที่ มี การ เติบ โตสู ง 

มีการขยายการลงทุนอยางตอเนื่อง มีการพัฒนาดานนวัตกรรม และเทคโนโลยี

ตลอดเวลา ในป 2557 อุตสาหกรรมยานยนตไทยมีการผลิตรถยนต

กวา 1.88 ลานคัน และคาดวาใน ป 2560 การผลิตมีแนวโนม

จะเพิ่มขึ้นเปน 3.0 ลานคันตอป อันเปนผลจากนโยบาย

ของภาครัฐ การขยายตัวทางเศรษฐกิจของประเทศไทย 

การขยายตัวทางเศรษฐกิจของโลก และการเปลี่ยนแปลง

เทคโนโลยียานยนตในอนาคต ดังนั้น ผูผลิตชิ้นสวน

ยานยนตไทยควรตองกาวใหทนักบัการเจรญิเตบิโตของ

บริษัทผูผลิตยานยนตเหลานี้ โดยเฉพาะในเรื่องของเทคโนโลยี และคุณภาพบุคลากรใน

ทกุระดบั เชน ระดบัแรงงานมฝีมอืระดบัหวัหนางาน ระดบัวศิวกรทดสอบและวจิยัพฒันา

จจุบันอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตของไทยมีจํานวนผูผลิตมากกวา 2,300 ราย

และมีจํานวนแรงงานประมาณ 600,000 คน ผูผลิตชิ้นสวนยานยนตของ

ไทยมีศักยภาพในการแขงขัน ทั้งในเรื่องของประสิทธิภาพและผลิตภาพ

การผลิต (Productivity)ในดานโรงงานและผลิตภัณฑ รวมทั้ง ความ

รูความสามารถของบุคลากรและแรงงานที่มีฝมือ (Skilled Labour) 

ในปจจุบัน ผูผลิตชิ้นสวนไทยสามารถสงออกสินคาไปขายยังตลาดที่

เขมงวดในเรื่องมาตรฐานสินคา เชน ประเทศญี่ปุน สหภาพยุโรปและ

อเมริกาใต ในป 2558 กลุมอุตสาหกรรมยานยนต สภาอุตสาหกรรม

แหงประเทศไทย คาดการณวา อุตสาหกรรมยานยนตไทยจะมีการ

ผลติประมาณ  2.13 ลานคนั มอีตัราการขยายตวัอยูทีร่อยละ 13.30 

เมื่อเทียบกับปกอน ดังนั้น จึงคาดการณไดวา อุตสาหกรรมชิ้นสวน

และมีจํานวนแรงงานประมาณ 600,000 คน ผูผลิตชิ้นสวนยานยนตของ

ไทยมีศักยภาพในการแขงขัน ทั้งในเรื่องของประสิทธิภาพและผลิตภาพ

การผลิต (Productivity)ในดานโรงงานและผลิตภัณฑ รวมทั้ง ความ

รูความสามารถของบุคลากรและแรงงานที่มีฝมือ (Skilled Labour) 

ในปจจุบัน ผูผลิตชิ้นสวนไทยสามารถสงออกสินคาไปขายยังตลาดที่

 อุ ตสาหกรรมยานยนต  เป นอุตสาหกรรมที่ มี การ เติบ โตสู ง 

มีการขยายการลงทุนอยางตอเนื่อง มีการพัฒนาดานนวัตกรรม และเทคโนโลยี

ตลอดเวลา ในป 2557 อุตสาหกรรมยานยนตไทยมีการผลิตรถยนต

กวา 1.88 ลานคัน และคาดวาใน ป 2560 การผลิตมีแนวโนม

จะเพิ่มขึ้นเปน 3.0 ลานคันตอป อันเปนผลจากนโยบาย

ของภาครัฐ การขยายตัวทางเศรษฐกิจของประเทศไทย 

การขยายตัวทางเศรษฐกิจของโลก และการเปลี่ยนแปลง

 อุตสาหกรรมยานยนต  เป นอุตสาหกรรมที่ มี การ เติบ โตสู ง 

มีการขยายการลงทุนอยางตอเนื่อง มีการพัฒนาดานนวัตกรรม และเทคโนโลยี

ตลอดเวลา ในป 2557 อุตสาหกรรมยานยนตไทยมีการผลิตรถยนต

กวา 1.88 ลานคัน และคาดวาใน ป 2560 การผลิตมีแนวโนม

 อุตสาหกรรมยานยนต  เป นอุตสาหกรรมที่ มี การ เติบ โตสู ง 

มีการขยายการลงทุนอยางตอเนื่อง มีการพัฒนาดานนวัตกรรม และเทคโนโลยี
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 และในป 2558 อาเซียนจะพัฒนาไปสูประชาคม

เศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community : AEC) 

ซึ่งมีประชากรจํานวน 700 ลานคน และผลิตภัณฑมวลรวม

ภายในประเทศรวมกัน 2.69 ลานลานดอลลารสหรัฐ อันจะ

สงผลดีตอภาคอุตสาหกรรมทําใหเกิดตลาดขนาดใหญผูผลิต

ชิ้นสวนยานยนตไทยสามารถผลิตสินคาที่ระดับ Economy 

of Scale ทําใหมีตนทุนการผลิตถูกลงได และสามารถสงออก

สินคาไปขายตลาดภูมิภาคไดมากขึ้นเนื่องจากไมมีภาระภาษี

นาํเขา  AEC จงึเปนการสรางโอกาสทางธรุกจิใหกบัอตุสาหกรรม

การผลิตชิ้นสวนทั้ง OEM, REM และ Accessories ของไทย

แตในขณะเดียวกัน ผูผลิตจะตองเผชิญกับการแขงขันที่รุนแรง

มากยิ่งขึ้น รวมทั้ง เผชิญกับอุปสรรคการคาอันเนื่องจาก

มาตรการกีดกันที่ไมใชภาษี (NTBs : Non-Tariff Barriers) 

โดยเฉพาะอยางยิง่ในประเด็นดานสิ่งแวดลอม และความรับผิด

ชอบตอสังคม

โอกาสของผูผลติชิน้สวนยานยนตไทย ทัง้ในปจจบุนั 
และอนาคต
 นโยบายการสงเสริมรถยนตของภาครัฐสงผลใหเกิด

การพัฒนาของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตและอุตสาหกรรม

ตอเนื่องและอุตสาหกรรมตนนํ้า ในลักษณะของหัวรถจักร

รถไฟที่ลากตูขบวนกระทรวงอุตสาหกรรม จึงไดใหการสงเสริม

โครงการรถยนตประหยัดพลังงานมาตรฐานสากลเฟส 2 หรือ 

Eco car เฟส 2 เพือ่เปนการชีท้ศิทางสรางโอกาสในอนาคตใหกบั

การพฒันาของอตุสาหกรรมยานยนตไทย และกระตุนใหเกดิการ

ขยายตัวทางเศรษฐกิจและการพัฒนาเทคโนโลยีอยางตอเนื่อง

เพื่อประโยชนตอระบบเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศไทย

 ทัง้นี ้โครงการ Eco car เฟส 2 จะนาํมาซึง่โอกาสทางธรุกจิ

ใหกับอุตสาหกรรมการผลิตชิ้นสวนทั้ง OEM, REM และ 

Accessories ของไทยตอไปดังนี้ 1.) สรางความตองการใช

ชิ้นสวนยานยนตจํานวนมากทําให ผูผลิตชิ้นสวนสามารถผลิต

ชิ้นสวนใหมที่ระดับ Economy of Scale  2.) ผู ผลิต
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ชิ้นส วนสามารถสร างเครือข ายใหม  ได   โดยผ านทาง

ผู  ผลิตรายใหม คือ  AAT,  Ford และ MG เป นต น  

3.) รถยนตตองใชชิ้นสวนที่มีประสิทธิภาพและใชเทคโนโลยี

สูง เพื่อให ผ านคุณสมบัติในดานประหยัดพลังงานดาน

สิ่งแวดลอม และดานความปลอดภัยจากการชน ดังนั้น 

จงึเปนการสรางโอกาสใหกบัผูผลติชิน้สวนทีม่คีวามเชีย่วชาญใน

เทคโนโลยีเพื่อการประหยัดพลังงานและการรักษาสิ่งแวดลอม

แนวทาง  กลยุ ทธ   แล ะม าตรการส  ง เ สริ ม
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทย โดยภาครัฐ
 ตลอดช  วง เวลา เกื อบ 50 ป ของการพัฒนา

อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนตไทยไดมีการ

ปรับเปลี่ ยนแนวทางการดํา เนินงานจากนโยบายการ

บังคับมาสู นโยบายการเปดเสรี ปรับเปลี่ยนจากการผลิต

เพื่อทดแทนการนําเข ามาสู การขยายการส งออก และ

ปรับเปลี่ยนจากโรงงานประกอบยานยนตมาสู การเป น

ฐานการผลิตอุตสาหกรรมยานยนต ซึ่ งเป นการพัฒนา

อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นส วนไทยใหสอดคลองกับ

ทิศทางอุตสาหกรรมยานยนตโลก ที่มุ งไปสู “Sustainable  

Mobility” รถยนตที่มีความ “สะอาด ประหยัด ปลอดภัย” 

ซึ่งมีความตองการเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่องทั้งในตลาดสงออก 

และตลาดในประเทศ 

 หัวใจสําคัญของนโยบายภาครัฐ คือ นโยบาย 

“International Car” คือ การใหความเสรี เทาเทียม 

และโปรงใสแกนักลงทุนทั้งในประเทศและจากทุกประเทศ

ทั่วโลก โดยภาครัฐจะสรางและรักษาไวซึ่งชื่อเสียงในดาน

บรรยากาศทางธุรกิจที่ เอื้อตอการเปนฐานการผลิตและ

สงออกยานยนตและชิ้นสวนยานยนต สําหรับนักลงทุน

จากทั้งในประเทศและจากทุกประเทศทั่วโลก 

โดยใหมีความพรอมทั้งดานโครงสรางพื้นฐาน 

ทรัพยากรบุคคล และมีฐานอุตสาหกรรมตนนํ้า 

อุตสาหกรรมแมพิมพและอุตสาหกรรมชิ้นสวน

ยานยนตในประเทศที่เขมแข็ง รวมทั้ง การสราง

มูลคาการลงทุนในประเทศ เพิ่มมูลคาการผลิต

ในประเทศใหสูงขึ้น เพิ่มสัดสวนมูลคาเพิ่มใน

ประเทศ สรางโอกาสในการสงออกรถยนต และ

ชิ้นสวน OEM สรางเอกลักษณสินคาไทยในตลาด

ตางประเทศ สรางโอกาสใหผูผลิตชิ้นสวนอะไหล

ยานยนต REM และ Accessories 

 ในสวนของกระทรวงอุตสาหกรรมไดจัด

ยุทธศาสตรการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต

และชิ้นสวนยานยนตไทย ออกเปน 3 กลยุทธหลัก คือ 

1) การชี้ทิศทางและสรางโอกาสเพื่อการวางทิศทางการ

พัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตไทยที่ชัดเจน เพื่อรองรับ

พัฒนาการของเศรษฐกิจ สังคม และวิถีชีวิตยุคใหม และ

สอดคลองกับโลกในยุคปจจุบัน และเพื่อเปนการสรางโอกาส

ใหกับผูประกอบการไทย ทั้งนี้โดยอาศัยกลไกของโครงสราง

ภาษี การสงเสริมการลงทุน และโครงการและมาตรการสง

เสริมและสนับสนุนจากหนวยงานตาง ๆ  ตลอดจนการรณรงค

ต อมวลชน โดยมีการดําเนินการพัฒนาอยางเปนระบบ 

2) การพัฒนามาตรฐานและการวิจัยซึ่งเปนการสงเสริม

พัฒนาการดานปญญาใหกับอุตสาหกรรมที่มีความจําเปน

อยางยิ่งในการสนับสนุนการพัฒนาอุตสาหกรรมของไทย 

เพราะในอนาคตอุตสาหกรรมไทยจะตองพัฒนาและแขงขัน

ไดบนฐานความรู การรับจางผลิตเพียงอยางเดียวยอมไมกอ

ใหเกิดมูลคาในประเทศมากนัก ในกรณีของอุตสาหกรรม

ยานยนตไทย การสรางมูลคาในประเทศ หรือ Value 

Creation จะเกิดขึ้นจากการพัฒนาระดับคุณภาพ และการ

เปนเจาของความคิด ซึ่งตองอาศัยการพัฒนาศักยภาพดาน

การทดสอบ และความสามารถในดานการออกแบบและ

วิศวกรรม และ 3) การยกระดับบุคลากรและผูประกอบการ

โดยเฉพาะอยางยิ่งในดานผลิตภาพนั้น เปนสิ่งที่ทุกองคกร

จะตองทําอยางตอเนื่อง เพื่อคงไวซึ่งขีดความสามารถใน

การแขงขันทั้งในระยะสั้นและระยะยาว ดังนั้น การพัฒนา

อุตสาหกรรมไทยจึงจําเปนตองมีการยกระดับบุคลากรใน

ทุกแขนง โดยเริ่มตั้งแตหลักสูตร ระบบการเรียนการสอน 

รวมถึงการจัดสรร อุปกรณการเรียนการสอน หองแลบและ

เครื่องมือทดสอบที่ทันสมัย จนถึงการประเมินระดับฝมือ
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บทบาทของ สศอ. ที่เกี่ยวของกับอุตสาหกรรม
ชิ้นสวนยานยนตไทย
 ในชวงเวลา 50 ป ของการพฒันาอตุสาหกรรมยานยนต

และชิ้นสวนยานยนตไทย สศอ. ไดเขาไปมีบทบาทในการ

กําหนดทิศทาง วิสัยทัศน และนโยบายการพัฒนาอุตสาหกรรม

มาโดยตลอด ในปจจุบัน สศอ. ไดดําเนินแผนงานเพื่อสงเสริม

การพัฒนาอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ดังนี้ 1) จัดสรร

งบประมาณตัง้แต ป 2549  เปนตนมาจนถงึปจจบุนัเพือ่ดาํเนนิ

โครงการสารสนเทศยานยนต เพื่อเปนการพัฒนาฐานขอมูลที่

เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมยานยนต รวมทั้งฐานขอมูลเกี่ยวกับ

ผูผลิตชิ้นสวนยานยนต 2) จัดสรรงบประมาณตั้งแตป 2555 

เปนตนมาจนถึงปจจุบันเพื่อดําเนินโครงการพัฒนาบุคลากร

ในอุตสาหกรรมยานยนต มีวัตถุประสงคและเปาหมายหลักใน

การพัฒนาบุคลากรระดับผูปฏิบัติงานและพัฒนาบุคลากรไทย

ระดบัผูสอนทีม่คีวามรูความสามารถ ในการสอนผูปฏบิตังิานให

มีความรูในการปฏิบัติงานในสาขาตาง ๆ  ไดซึ่งจะประกอบดวย

วิชาที่เปนมาตรฐานครอบคลุมในสาขาการผลิต สาขาทดสอบ 

สาขาวิจัยและการพัฒนา โดยมีวิธีการฝกอบรมที่ครอบคลุมทั้ง

ภาคทฤษฎีภาคปฏิบัติ และการฝกอบรม 3) ผลักดันโครงการ

การจัดตั้งศูนยทดสอบกลางเพื่อการทดสอบและรับรอง

ผลิตภัณฑยางลอ และชิ้นสวนยานยนต เพื่อรองรับการเติบโต

ของอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนตไทย รวมทั้ง 

การพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนในหลายดาน

ไดแก การทดสอบและรับรองผลิตภัณฑชิ้นสวนยานยนต 

ตามมาตรฐานสากล มาตรฐานระดับภูมิภาค มาตรฐานระดับ

ประเทศ และมาตรฐานสากลอื่นๆ ที่เกี่ยวของ การคุมครอง

ผูบริโภคใหมีความปลอดภัยจากการใชยานยนตและปองกัน

ผลิตภัณฑที่ไมมีคุณภาพสูตลาด การสรางความเชื่อถือใหกับ

ยานยนตของประเทศในตลาดสากล นอกจากนี้ ยังเปน

แหลงสรางองคความรูในการวิจัย การพัฒนาผลิตภัณฑใหแก

ผูประกอบการในอุตสาหกรรมตลอดจนสถาบันการศึกษาและ

วิจัยทั้งในประเทศและตางประเทศ

แนวโนมในอนาคตของอตุสาหกรรมชิน้สวนยานยนตไทย
 อตุสาหกรรมยานยนตโลกเผชญิกบัประเดน็ทาทายใน

เรือ่ง ปญหาความผนัผวนของราคาพลงังาน และปญหาโลกรอน 

(Global Warming) แรงกดดันดานพลังงานและสิ่งแวดลอม

ดงักลาวจะทาํใหเทคโนโลยมีกีารเปลีย่นแปลงอยางตอเนือ่งและ

รวดเรว็ โดยเสนทางการพฒันาเทคโนโลยยีานยนตโลกจะมุงไป

สูระบบขบัเคลือ่นดวยมอเตอรไฟฟา (Electric Motor) ตวัอยาง

เชน รถยนตเซลลเชื้อเพลิง (Fuel Cell Vehicle) รถยนตไฟฟา 

(Electric Vehicle : EV) และรถยนตไฮบริดแบบเสียบปลั๊ก 

(Plug-in Hybrid Electric Vehicle : PHEV) เปนตน การขับ

เคลือ่นดวยมอเตอรไฟฟาเปนเทคโนโลยใีหมทีจ่ะเริม่มาทดแทน

เครื่องยนตสันดาปภายในที่ใชกันอยางแพรหลายในปจจุบัน 

(Internal Combustion Engine : ICE) เนื่องจากการทํางาน

ของมอเตอรไฟฟามีประสิทธิภาพสูงกวาเครื่องยนตสันดาป

ภายใน อีกทั้ง พลังงานไฟฟาเปนพลังงานสะอาดที่ไมกอใหเกิด

ปญหามลพิษแกสิ่งแวดลอมเหมือนรถยนตที่ใชเชื้อเพลิงทั่วไป 

อยางไรก็ตาม การพัฒนาไปสูเทคโนโลยีแบบขับเคลื่อนดวย

มอเตอรไฟฟาอยางสมบูรณแบบยังคงตองใชระยะเวลาอีกชวง

ใหญ รถยนตเซลลเชือ้เพลงิยงัมขีอจาํกดัในเรือ่งระบบโครงสราง

พืน้ฐาน (Infrastructure) ซึง่ยงัไมสามารถรองรบัไดเตม็ทีเ่พราะ

สถานีบริการเติมกาซไฮโดรเจนตองใชเงินลงทุนสูงมาก โดย

เฉพาะในเรื่องระบบความปลอดภัย สวนรถยนตไฟฟานั้นยังมี

ขอจํากัดในเรื่อง ประสิทธิภาพการทํางานของแบตเตอรี่ และ

การสรางระบบโครงสรางพื้นฐาน เชน ระบบไฟฟา 3 เฟส และ

สถานีชารตแบตเตอรี่เพื่อรองรับการใชงานเปนตน

 ในชวงเปลี่ยนผานไปสูการขับเคลื่อนดวยมอเตอร

ไฟฟาผูผลิตรถยนตจึงไดพยายามพัฒนารถยนตเครื่องยนต

สันดาปภายในที่มีคุณสมบัติ “สะอาด ประหยัด ปลอดภัย” 

ซึ่งตลาดโลกมีความตองการเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง โดยการ

ไดแก การทดสอบและรับรองผลิตภัณฑชิ้นสวนยานยนต 
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พฒันารถยนตใหมกีารใชพลงังานอยางคุมคาและลดผลกระทบ

ตอสิ่งแวดลอมใหเหลือนอยที่สุด หรืออีกนัยหนึ่ง ก็คือ รถยนต

ที่มีการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด (CO2) ตํ่า ผูผลิตรถยนต

มีการเลือกใชเทคโนโลยีที่แตกตางกันตามระดับความชํานาญ

และประสบการณที่สั่งสมมา เชน ผูผลิตคายยุโรปสวนใหญ

มุงเนนการพัฒนารถยนตเครื่องยนตดีเซลที่มีการปรับปรุงดาน

ประสทิธภิาพการประหยดัพลงังานใหดขีึน้ สวนผูผลติคายญีปุ่น

มุงสูการพฒันารถยนตไฮบรดิและรถยนตทัว่ไปทีม่ปีระสทิธภิาพ

ในการใชพลังงานสูงขึ้น 

 ในสวนการพัฒนารถยนตที่มีคุณสมบัติดานความ

ปลอดภัยสูงนั้น ผู ผลิตรถยนตได มีการเพิ่มเติมอุปกรณ

ดานความปลอดภัยเขามาเปนอุปกรณหลัก (ไมใชอุปกรณ

เสริมอีกตอไป) ซึ่งจะชวยใหผูขับขี่และผูโดยสารลดความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุ อันจะทําใหการใชรถยนตบนทองถนนมี

ความปลอดภัยเพิ่มขึ้น และภาครัฐลดการสูญเสียอันเนื่องจาก

การเกิดอุบัติเหตุ  ตัวอยางของอุปกรณดานความปลอดภัย

ดังกลาวประกอบดวย 1) อุปกรณปองกันอุบัติเหตุกอนจะเกิด

การชน (Active Safety) ไดแก ระบบปองกันลอล็อค (ABS 

: Anti-lock Brake System) หรือ ระบบควบคุมการทรงตัว 

(ESC :Electronic Stability Control) และ 2) อุปกรณความ

ปลอดภัยหลังจากการชนเกิดขึ้น ไดแก ถุงลมนิรภัย (Airbag) 

หรือ เข็มขัดนิรภัยแบบ Pretensioner เปนตน

ทีม่า : นายอดุม วงศววิฒันไชย ผูอาํนวยการสาํนกังานเศรษฐกจิอตุสาหกรรม 

ในการเสวนาหัวขอ “ทิศทางอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยป 2558” 

งานประชุมใหญสามัญประจําป 2558 สมาคมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต

16 มี.ค. 58 ณ ศูนยแสดงนิทรรศการและการประชุมไบเทคบางนา

 เพื่อรองรับการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตโลก

ดังกลาว ผู ผลิตชิ้นส วนยานยนตไทยจําเปนตองเตรียม

ความพรอมที่จะปรับตัวใหเติบโตหรืออยูรอดใหไดเมื่อการ

เปลีย่นแปลงครัง้ใหญนีม้าถงึ และควรมองเรือ่งการเปลีย่นผาน

ดานเทคโนโลยีเปนโอกาส ไมใชอุปสรรค ผูผลิตชิ้นสวนจําเปน

ตองเรงพัฒนาเทคโนโลยีใหเทาทันกับผูผลิตรถยนตเพื่อกาวไป

พรอมกนั หากผูผลติชิน้สวนไทยไมเรงปรบัตวั จะทาํใหเกดิความ

ลาหลัง และอาจลมหายไปจากการทําธุรกิจ  นอกจากนี้ ผูผลิต

ชิ้นสวนยานยนตไทย ควรตระหนักถึงการเขามามีบทบาทและ

สวนรวมในการพฒันาอตุสาหกรรมยานยนตของไทยใหมากขึน้ 

การทาํงานรวมกนัระหวางหนวยงานภาครฐั ภาคเอกชน และภาค

วิชาการที่มีการเชื่อมโยงกันอยางสอดประสานจะชวยผลักดัน

ใหอตุสาหกรรมยานยนตไทยมคีณุภาพ สามารถสรางมลูคาเพิม่

ใหกบัประเทศ และกาวไปสูการเปนฐานการผลติยานยนตอยาง

ยั่งยืนในอนาคตตามวิสัยทัศนที่ตั้งไว
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สรุปสถานการณ 
การผลิตภาคอุตสาหกรรมเดือนกุมภาพันธ 2558

 การผลติภาคอตุสาหกรรมในเดอืนกมุภาพนัธ 2558 
กลับมาขยายตัวรอยละ 3.6 เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของ
ปกอน เนื่องจากตัวเลขฐานตํ่าในปกอน และความตองการ
ภายในประเทศที่เพิ่มขึ้น สําหรับอัตราการใชกําลังการผลิต
ในเดือนกุมภาพันธ 2558 อยูที่รอยละ 61.4
 การผลติอตุสาหกรรมสาํคญัในเดอืนกมุภาพนัธ 2558 
ปรับตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 3.6 เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของ
ปกอน จากตวัเลขฐานตํา่ในปกอนซึง่เกดิเหตกุารณความขดัแยง
ทางการเมือง ประกอบกับคําสังซื้อจากทั้งในประเทศและตาง
ประเทศทีเ่พิม่ขึน้ตามฤดกูาล โดยอตุสาหกรรมการผลติชิน้สวน
อิเล็กทรอนิกสดัชนีผลผลิตขยายตัวรอยละ 7.0 เนื่องจากความ
ตองการจากประเทศสหรฐัอเมรกิาเพิม่ขึน้ตามภาวะเศรษฐกจิที่
ฟนตวัอยางตอเนือ่ง ประกอบกบัความตองการจากกลุมประเทศ
เอเชียแปซิฟกซึ่งมีอุตสาหกรรมที่อยูในหวงโซการผลิตจํานวน
มาก อตุสาหกรรมการผลติรถยนตมดีชันผีลผลติขยายตวัรอยละ 
3.0 เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปกอน เนื่องจากฐานตัวเลข
ตํ่าในปกอน และคําสั่งซื้อจากประเทศสหรัฐอเมริกา และกลุม
ประเทศในสหภาพยุโรปที่เริ่มปรับตัวเพิ่มขึ้น 
 สําหรับการผลิตเสื้อผาสําเร็จรูปดัชนีผลผลิตขยายตัว
รอยละ 10.4 เมือ่เทยีบกบัเดอืนเดยีวกนัของปกอน เนือ่งจากเริม่
เขาสูฤดูรอนจึงมีสินคาที่เปลี่ยนแปลงตามฤดูกาลออกสูตลาด 
ทําใหคําสั่งซื้อทั้งจากในประเทศและตางประเทศเพิ่มขึ้น โดย
เฉพาะจากประเทศสหรัฐอเมริกา และญี่ปุน สําหรับการผลิต
สิ่งทอตนนํ้าดัชนีผลผลิตหดตัวรอยละ 1.7 เมื่อเทียบกับเดือน
เดยีวกนัของปกอน เปนการลดลงในผลติภณัฑเสนดายจากการ
ปดโรงงานผลิตเสนดายขนาดใหญเนื่องจากการสูญเสียความ
สามารถในการแขงขันกับประเทศเพื่อนบานในดานตนทุน แต
อยางไรกต็ามความตองการผลติภณัฑในกลุมผาผนืยงัคงเพิม่ขึน้
อยางตอเนื่องจากประเทศในอาเซียน ไดแก ประเทศเวียดนาม 
และประเทศเมียนมาร ที่เปนฐานการผลิตของอุตสาหกรรม
เครื่องนุงหม 
 สําหรับการผลิตเครื่องใชไฟฟาในเดือนกุมภาพันธ 
2558 ดชันกีารผลติหดตวัรอยละ 5.6 เนือ่งจากรายไดเกษตรกร
ที่ปรับลดลงตามราคาสินคาเกษตร ทําใหกําลังซื้อหลักภายใน

ประเทศลดลงโดยเฉพาะกลุมผลิตภัณฑหมอหุงขาว และตูเย็น
โดยอุตสาหกรรมการผลิตเครื่องปรับอากาศดัชนีผลผลิตหด
ตัวรอยละ 2.9 เนื่องจากสถานการณของประเทศคูคาโดย
เฉพาะในตะวันออกกกลางที่ไมสงบทําใหกําลังซื้อปรับลดลง 
อุตสาหกรรมการผลิต Hard Disk Drive ดัชนีผลผลิตหดตัว
รอยละ 1.9 เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปกอนแตเปนการ
หดตัวที่ลดลง เนื่องจากการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมผูบริโภค
ที่มีความตองการใชเครื่องคอมพิวเตอรสวนบุคคลลดลง แตมี
ความตองการสนิคาในกลุม Hard Disk Drive ทีใ่ชกบัเทคโนโลยี 
Cloud มากขึ้น 
 สําหรับสถานการณการผลิตเหล็กหดตัวรอยละ 7.3 
เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปกอน ถึงแมวาปริมาณการใช
เหล็กในประเทศจะขยายตัว แตการผลิตทั้งเหล็กทรงยาว และ
เหลก็ทรงแบนกลบัลดลง เนือ่งจากยงัคงมกีารนาํเขาเหลก็ราคา
ถูกจากจีน 
 การจําหนายสินคาอุตสาหกรรมในเดือนกุมภาพันธ 
2558 มรีะดบัเพิม่ขึน้ โดยดชันกีารสงสนิคาขยายตวัรอยละ 0.9 
เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปกอน สวนดัชนีสินคาสําเร็จรูป
คงคลังหดตัวรอยละ 9.8 เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปกอน 
สาํหรบัดชันแีรงงานในอตุสาหกรรมหดตวัรอยละ 1.2 เมือ่เทยีบ
กับเดือนเดียวกันของปกอน โดยอัตราการใชกําลังการผลิตใน
เดือนกุมภาพันธ 2558 อยูที่รอยละ 61.4
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 หากเคยไดยินเรื่องเล าตํานานอันศักดิ์สิทธิ์ของ

หลวงปูทวด พระเกจิอาจารยศักดิ์สิทธิ์ของภาคใต ในสมัย

กรุงศรีอยุธยาที่ไดรับการกลาวขานถึงตํานานอภินิหารเหยียบ

นํ้าทะเลเปนนํ้าจืดดื่มได วาจะสามารถเปนจริงหรือไม ปจจุบัน

ไดมีการพิสูจญแลววา นํ้าทะเลสามารถนํามาแปรสภาพใหเปน

นํ้าจืดไดจริง ทั้งนี้ ในเดือนเมษายนของทุกป อุณหภูมิในแถบ

ภมูภิาคเอเชยีตะวนัออกเฉยีงใตหรอือาเซยีน จะมอีากาศทีร่อน

ระอุและอบอาวเปนประจํา จนทําใหเกิดวัฒนธรรมการเลนนํ้า

หรือประเพณีสงกรานตเกิดขึ้น ดวยเพราะสภาพภูมิประเทศ

ที่เปนภูเขาและอยูในเขตอากาศรอนชื้น จึงทําเกิดฝนตกและ

กอใหเกดิแมนํา้ลาํคลองนอยใหญ กลายเปนแหลงนํา้ไหลผานจน

ออกสูทะเลในทีส่ดุ ประเทศตาง ๆ  แถบภมูภิาคนี ้จงึสามารถเลน

นํ้าไดอยางสนุกสนาน โดยไมตองคํานึงถึงปริมาณนํ้าวาจะไมมี

เพียงพอ  แตมีประเทศเล็ก ๆ แหงหนึ่งของอาเซียน พยายามที่

จะสรางประเพณเีลนนํา้สงกรานตขึน้มาเชนเดยีวกนั อยางไรกด็ี

ความพยายามดังกลาวไดถูกตอตานอยางหนักเหตุผลหลัก

เนื่องจากภายในประเทศไมมีแหลงนํ้าจืดมากเพียงพอที่จะมา

ใชอยางฟุมเฟอยได ประเทศนั้นคือ สิงคโปร 

 สงิคโปรเปนประเทศขนาดเลก็ตัง้อยูปลายสดุของแหลม

มลาย ู ประกอบดวยเกาะใหญ 1 เกาะ และเกาะขนาดเลก็ราย

ลอมจาํนวน 62 เกาะ มขีนาดพืน้ทีร่วม 700 ตารางกโิลเมตร มี

ขนาดเทากบัเกาะภเูกต็ของไทย ประชากรประมาณ 5.5 ลานคน

ทําใหสิงคโปรมีขอจํากัดดานพื้นที่เพื่อการพัฒนากิจกรรมทาง

เศรษฐกิจและดานทรัพยากรธรรมชาติ รัฐบาลสิงคโปรจึงให

ความสําคัญกับสาขาเศรษฐกิจภาคบริการในการขับเคลื่อน

เศรษฐกจิ โดยอาํนวยความสะดวกทัง้ดานการคา การเงนิ ระบบ

สาธารณูปโภค และระบบการคมนาคมขนสง รวมทั้งมีทาเรือ

นํา้ลกึและระบบการบรหิารจดัการทีร่วดเรว็ สงผลใหสงิคโปรเปน

ศนูยกลางการใหบรกิารในหลายสาขาของภมูภิาค โดยเฉพาะดาน

การขนสง การทองเทีย่ว และการคา นอกจากนี ้สงิคโปรยงัเปน

ศนูยกลางทางการเงนิของโลก ทาํใหสงิคโปรกลายเปนประเทศที่

มรีะดบัการพฒันาสงูสดุในกลุมสมาชกิอาเซยีน

 จากการที่สิงคโปรมีขอจํากัดดานทรัพยากรธรรมชาติ 

โดยเฉพาะปาไมซึง่เปนแหลงกาํเนดินํา้จดืทีส่าํคญัเพือ่การบรโิภค

และอปุโภค จงึกอใหเกดิปญหาการขาดแคลนนํา้จดืในประเทศ

ซึง่เปนปญหาวาระแหงชาต ิทาํใหสงิคโปรตองคดิคนและพฒันา

วธิกีารอนัหลากหลาย เพือ่ใหไดมาซึง่แหลงนํา้จดืใหเพยีงพอกบั

การใชภายในประเทศ ทีผ่านมาจนถงึปจจบุนั แหลงนํา้จดืหลกั

ของสงิคโปรจะมาจาก 4 แหลงหลกั (Four National Taps) 

ประกอบไปดวย

 1) การซื้อนํ้าดิบจากประเทศมาเลเซียโดยการตกลง

ราคาซือ้ขายลวงหนาตามสญัญาในแตละชวงป ซึง่การซือ้ขายนี้

¹íéÒ·ÐàÅ¨×´ µíÒ¹Ò¹àÅ‹Ò¢Ò¹·Õèà»š¹¨ÃÔ§

ณ สิงคโปร
สํานักเศรษฐกิจอุตสาหกรรมระหวางประเทศ
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ณ สิงคโปรณ สิงคโปร

10



1111

เปนปญหามาโดยตลอด เนือ่งจากสงิคโปรกลาวหาวา มาเลเซยี

ขายนํ้าจืดในราคาแพงเพราะถือวา  สิงคโปรไมมีทางเลือกอื่น

ทัง้ ๆ  ทีไ่ดพยายามเจรจาขอใหลดราคานํา้จดืตลอดมาแตกไ็มเคย

ประสบความสาํเรจ็ โดยมาเลเซยีอางเสมอวา ราคานํา้จดืทีข่ายให

กบัสงิคโปรนัน้ เปนราคามติรภาพขายใหในราคาทีต่ํา่มากแลวและ

ไมสามารถขายใหในราคาทีต่ํา่กวานีไ้ดอกี ทาํใหรฐับาลสงิคโปร

ตองหนัไปทุมเทสนบัสนนุงบประมาณเพือ่ใชในการศกึษาและวจิยั

เพือ่พฒันาและแสวงหาแหลงนํา้จดือืน่ ๆ เพิม่เตมิ

 2) การใชเทคโนโลยีรีไซเคิลนํ้าเสียจากการอุปโภค 

โดยเปนการนํานํ้าเสียที่ใชแลวจากภาคครัวเรือนและภาค

อุตสาหกรรมนํามาสงผานอุโมงคสงนํ้า และนําไปผานกรรมวิธี

การกรองดวยเทคโนโลยทีีท่นัสมยัและฆาเชือ้จนไดนํา้ดบิคณุภาพ

ด ีแลวนาํกลบัเขาไปใชในกระบวนการผลติของภาคอตุสาหกรรม

ไดอกี สวนทีเ่หลอืใชไปจะนาํไปรวมกบัแหลงนํา้ดบิเพือ่ผลติเปน

นํา้ประปาใหประชาชนไดอปุโภคและบรโิภคอกีครัง้หนึง่ ซึง่ชวย

ลดปญหาความขดัแยงภายในประเทศเรือ่งการจดัสรรทรพัยากรนํา้

ของภาคอุตสาหกรรมกับประชาชนสิงคโปรไดเปนอยางดี 

ความสําเร็จดังกลาวนี้ ผูนําประเทศไดแสดงการดื่มนํ้าที่ผาน

กระบวนการรีไซเคิลใหประชาชนไดรับชมและรับทราบ สราง

ความมัน่ใจในความสะอาดของนํา้ดืม่ของสงิคโปร

 3) แหลงนํ้าจืดธรรมชาติจากนํ้าฝน โดยสิงคโปรได

มีความพยายามในการพัฒนาพื้นที่สรางอางเก็บนํ้าจากเดิม

ที่มีอยูตามธรรมชาติเพียง 3 - 4 แหง และสรางเพิ่มเติมอีก 

17 แหงทัว่เกาะ ซึง่ปจจบุนั Marina Reservoir คอืแหลงนํา้พืน้ที่

ทางธรรมชาติที่ใหญที่สุดของสิงคโปรตั้งอยูบริเวณปากแมนํ้า

ครอบคลมุพืน้ที ่1 ใน 6 ของประเทศ  และ

 4) สิงคโปรไดรับการยอมรับอยางกวางขวางวาเปน

ประเทศทีส่ามารถพฒันาเปลีย่นแปลงความเคม็ของนํา้ทะเลให

กลายเปนนํา้จดื ผานกระบวนการกาํจดัเกลอืออกจากนํา้ทะเล 

หรอืทีเ่รยีกวา Desalting ซึง่สงิคโปรมโีรงงานผลติขนาดใหญตัง้

อยูบรเิวณเขือ่นปากแมนํา้ชือ่วา Marina Barrage หรอื เขือ่นกัน้นํา้

มารินา ถูกสรางขึ้นบริเวณปากอาวเพื่อกั้นระหวางคลองนํ้าจืด

มารนิากบันํา้ทะเลแปซฟิก มคีวามกวาง 350 เมตร สรางเสรจ็

เมือ่เดอืนพฤศจกิายน พ.ศ. 2551 ดวยงบประมาณการกอสราง

สงูถงึ 5,200 ลานบาท โดยเปนเขือ่นอเนกประสงคเพือ่ใชงานใน

หลายดาน ไดแก

 เป นอ  าง เก็บนํ้ าจืด ใหญ ที่ สุ ดของสิ งคโปร  

(Marina Reservoir) โดยเปนแหลงรองรับนํ้าฝนขนาดใหญ

ที่ไหลรวมมาออกปากอาวและเปนแหลงผลิตนํ้าดื่มหลัก

ของสิงคโปร แตเนื่องจากตอนแรกเริ่มสราง นํ้าในเขื่อนเปน

นํ้าเค็ม ดังนั้นจึงตองใชเวลาในการถายเทนํ้าเค็มเปนนํ้าจืด

โดยเริ่มตนกระบวนการผลิตเมื่อเดือนเมษายน พ.ศ. 2552 

เพื่อลดระดับความเค็มจนกลายเปนนํ้าจืดมาแทนที่และ

สามารถนําไปผลิตเปนนํ้าประปาดื่มไดในที่สุด นํ้าทะเล

สามารถกลายเปนนํ้าจืดไดจริง ตามตํานานที่เคยไดยินกันมา

    ชวยแกปญหานํา้ทวมเนือ่งจากฝนตกหนกัและพืน้ทีด่นิ

ตํา่กวาระดบันํา้ทะเลในยานธรุกจิใกลเคยีงทีเ่ปนปญหามานาน

หลายสบิป ดวยระบบประตรูะบายนํา้ ทีจ่ะเปดเมือ่ระดบันํา้ทะเล

ภายนอกตํา่กวาระดบันํา้ภายใน แตหากระดบันํา้ทะเลขึน้สงูกวา

ระดบันํา้ภายใน ประตจูะระบายนํา้โดยจะใชปมนํา้สบูออกทิง้ลง

ทะเลแทนการเปดประตเูพือ่ปองกนัไมใหนํา้เคม็ไหลเขามา

   เปนแหลงพกัผอนและกจิกรรมทางนํา้ประเภทตาง ๆ

โดยอาคารที่ทําการถูกสรางขึ้นมาดวยแนวคิดอาคารเพื่อ

สิง่แวดลอม เชน การทาํดาดฟาอาคารใหเปนสนามหญาเพือ่ลด

ความรอนที่จะเขาสูตัวอาคาร การใชผนังกระจกสองชั้น และ

แผงโซลาเซลลเปนพลงังาน ภายในยงัมนีทิรรศการ Sustainable 

Singapore ที่นําเสนอความเปนมาของโครงการพรอมกับการ

สรางจติสาํนกึถงึการอนรุกัษแหลงนํา้ทีห่ายากขึน้เรือ่ย ๆ  โดยจดั

แสดงความเปนมาและสาเหตทุีส่งิคโปรตองเผชญิอยูกบันํา้ทวม

และนํา้เนาเสยี รวมทัง้วสิยัทศันทีต่องการแกไขปญหานํา้อยาง

ยัง่ยนืของชาติ 

 Marina Barrage จงึเปนสิง่ทีส่ะทอนถงึความพยายาม

ของชาวสงิคโปรทีต่องการรกัษาแหลงทรพัยากรนํา้จดืแมจะตอง

ทุมเทงบประมาณจาํนวนมหาศาล เพือ่สรางเขือ่นปดกัน้ปากอาว

ทะเลและใหมีแหลงนํ้าจืดไวเพื่อการบริโภคในอนาคต สําหรับ

ประเทศไทย หากยงัมกีารใชนํา้แบบฟุมเฟอยไมประหยดัและขาด

การบรหิารจดัการนํา้ทีเ่หมาะสม ปญหานํา้ทวม นํา้แลง นํา้เนาเสยี

และความอดุมสมบรูณของแหลงนํา้จดืตาง ๆ  ยอมทีจ่ะลดนอยลง

อยางแนนอน และอาจเปนไปไดทีจ่ะตองแสวงหาแหลงนํา้และวธิี

การใหม ๆ อยางทีส่งิคโปรเคยเผชญิมาแลว

จัดทําโดย : ชาลี  ขันศิริ

นักวิเคราะหนโยบายและแผนชํานาญการ

ที่มาของขอมูล : http://www.pub.gov.sg/Marina 
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 ลกัษณะภมูอิากาศ เนือ่งจากลกัษณะภมูปิระเทศ

เวียดนามมีความยาว 1650 กิโลเมตร จากเหนือจรดใต ทําให

อณุหภมูแิละอตัราฝนตกแตกตางกนัไปตามแตละพืน้ที ่อณุหภมูิ

ในภาคเหนืออาจลงตํ่าถึง 10 องศาเซลเซียส และมีลมหนาวจัด 

สวนภาคใตรอนตลอดทั้งปและมีสภาวะอากาศแบบมรสุม

 ประชากร เวียดนามมีประชากรทั้งสิ้นประมาณ 

86,116,559 คน ซึ่งเกือบรอยละ 90 เปนชาวเวียดนามที่มีถิ่น

อาศัยดั้งเดิมอยูแถบตอนใตของจีนและทางตอนเหนือประเทศ

เวยีดนาม ชนกลุมนอยในประเทศเวยีดนามม ีอยูประมาณรอยละ

10 ของประชากรทั่วทั้งประเทศกลุมที่ใหญที่สุดคือชาวจีน

ประมาณ 1.2 ลานคน ซึ่งอยูทางตอนใตของประเทศ สําหรับ

ชนกลุมนอยทีใ่หญรองลงมากค็อืชาวเขาซึง่แบงออกเปน 30 เผา 

ชนกลุมนอยอันดับที่สามคือชาวเขมร มีประมาณ 600,000 คน

สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม

กบัการผลกัดนัเศรษฐกจิภายในประเทศ

การปกครอง เวยีดนามปกครองดวยระบอบคอมมวินสิตและ

แบงเขตการปกครองออกเปน 53 เขตการปกครอง โดยมีเมือง

ใหญ 3 เมอืง คอื ฮานอย โฮจมินิหและไฮฟอง และอกี 50 มณฑล 

ภาษา เวียดนามใชภาษาเวียดนามเปนภาษาทางการ 

ศาสนา ส วนใหญนับถือศาสนาพุทธร อยละ 55 คริสต 

รอยละ 7 และอื่น ๆ อีกรอยละ 38

สกุลเงิน หนวยเงินของเวียดนาม คือ ดอง

สํานักบริหารกลาง

สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนามสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนามสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนามสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนามสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนามสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม
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 เวียดนามไดเขาเปนสมาชิกอาเซียนในลําดับที่ 7 

เมื่อวันที่ 28 กรกฎาคม 2538 โดยมี 2 ปจจัยสําคัญที่ผลักดัน

ใหเวียดนามเขารวมเปนสมาชิกอาเซียน คือปจจัยทางการเมือง

และปจจัยทางเศรษฐกิจ

เวยีดนามกบัการผลกัดนัเศรษฐกจิภายในประเทศ
 เวยีดนามมกีารพฒันาทางเศรษฐกจิอยางกาวกระโดด

เนื่องจากมีจุดแข็งที่สําคัญหลายประการ ไดแก นโยบายทาง

เศรษฐกิจที่ผสมผสานระหวางระบบสังคมนิยมและการตลาด 

โดยเฉพาะแนวคิด DoiMoi ที่เริ่มตั้งแตป 2529 ซึ่งเปดทางให

เวียดนามสรางความสัมพันธทางเศรษฐกิจกับประเทศเสรีนิยม 

เพือ่ดงึดดูการคาและการลงทนุ อกีทัง้เวยีดนามยงัมเีสถยีรภาพ

ทางการเมืองสูง สงผลใหเกิดความเชื่อมั่นในการลงทุนแก

นักลงทุน รวมไปถึงการที่วียดนามยังคงอุดมสมบูรณไปดวย

ทรัพยากรธรรมชาติที่สําคัญ อันไดแก นํ้ามันดิบ กาซธรรมชาติ 

ถานหิน ปาไม ฯลฯ นอกจากนั้นเวียดนามยังมีแรงงานจํานวน

มากทีม่คีาแรงตํา่ แตมคีวามใฝรู และมวีนิยัในการทาํงานจนเปน

ทีน่ยิมของนายจางชาวตางชาตทิีเ่ขามาทาํการคาและการลงทนุ

 ในป 2557 ที่ผานมา เศรษฐกิจเวียดนามมีอัตราการ

ขยายตัวรอยละ 5.98 ซึ่งสูงกวาเปาหมายที่รัฐสภาวางไวคือ

รอยละ 5.8 และในป 2558 รัฐบาลวางเปาไววา การขยายตัว

ทางเศรษฐกจิจะอยูทีร่อยละ 6.2 แมวาเศรษฐกจิโลกและภายใน

ประเทศยงัคงประสบความยากลาํบากแตเวยีดนามมปีจจยัทีด่ทีี่

จะอํานวยความสะดวกเพื่อใหบรรลุอัตราการขยายตัวนี้เพราะ

บรรดาผูเชี่ยวชาญทางเศรษฐกิจเวียดนามเห็นวา  การสงออก

ยงัคงเปนพลงัขบัเคลือ่นสาํคญัใหแกการขยายตวัทางเศรษฐกจิ

ซึ่งจนถึงปจจุบัน นอกจากขอตกลงพหุภาคีกับองคการการคา

โลกหรอืดบัเบลิยทูโีอแลว เวยีดนามยงัเปนสมาชกิของขอตกลง

การคาเสรีทวิภาคีและพหุภาคี 7 ฉบับกับหุนสวนสําคัญตาง ๆ 

ซึง่ในป  2558 นีเ่อง เวยีดนามจะปฏบิตัคิาํมัน่ตางๆตามขอตกลง

ฉบับใหมๆ ที่ไดลงนาม ซึ่งจากขอตกลงดังกลาว การผสมผสาน

เขากับเศรษฐกิจโลกอยางกวางลึกจะอํานวยความสะดวกใน

การเพิ่มมูลคาการสงออกและผลักดันการขยายตัวจีดีพี  ปจจัย

สาํคญัอกีประการทีม่สีวนรวมผลกัดนัการขยายตวัทางเศรษฐกจิ

ของเวยีดนาม คอื เศรษฐกจิมหภาคทีม่เีสถยีรภาพและเงนิเฟอที่

พยากรณวาจะอยูในระดบัตํา่ คอื ประมาณรอยละ  4  ความสมดลุ

ตาง ๆ ของเศรษฐกิจที่มีเสถียรภาพจะอํานวยความสะดวกให

แกการปฏบิตัติามเปาหมายการปรบัปรงุโครงสรางเศรษฐกจิซึง่

กเ็ปนโอกาสทีด่ใีนสรางบรรยากาศการประกอบธรุกจิทีส่ะดวก

ใหแกบรรดานักลงทุน โดยเฉพาะ นักลงทุนตางชาติ

 นอกจากนี้ ในป 2558 ยังมีกฎหมายหลายฉบับ

ที่คอยอํานวยความสะดวก เชน กฎหมายภาษี กฎหมาย

ศุลกากร กฎหมายลงทุนกฎหมายสถานประกอบการฉบับ

แกไขซึง่จะสงผลกระทบในทางบวกตอบรรยากาศการประกอบ

ธุรกิจและชวยดึงดูดเงินลงทุนใหเพิ่มขึ้นอีกดวยซึ่ง ณ เวลานี้ 

นักลงทุนตางประเทศยังคงมีความมั่นใจในศักยภาพและ

บรรยากาศการลงทุนในเวียดนาม โดยสะทอนในรูปของการ

ลงทุนโดยตรงจากตางประเทศ (FDI) การไหลเขาของเงินทุน

จากตางประเทศจํานวนมากอยางตอเนื่องสงผลใหการสํารอง

เงินตราตางประเทศของเวียดนามเพิ่มขึ้นอยางรวดเร็วในรอบ

ปที่ผานมา
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จัดทําโดย  : นางสาวสุดาพร รักษาชาติ สํานักบริหารกลาง

ขอมูลอางอิง : http://rescom.trf.or.th/display/keydefault.aspx?id_

colum=2891

http://www.mfa.go.th/business/th/articles/

http://vovworld.vn/

นครโฮจิมินหแหลงดึงดูดเทคโนโลยีชั้นสูงในการ
พัฒนาอุตสาหกรรม
 ปจจุบันนิคมอุตสาหกรรมไฮเทคนครโฮจิมินหเปน 1 

ในนิคมอุตสาหกรรมไฮเทค 3 แหงที่ไดรับการจัดตั้งและมีการ

พัฒนาอยางรวดเร็วที่สุดในเวียดนาม นิคมอุตสาหกรรมแหงนี้

ไดกลายเปนจุดนัดพบของนักลงทุนดานเทคโนโลยีขั้นสูงของ

ประเทศพรอมทั้งสามารถดึงดูดเครือบริษัทเทคโนโลยีชั้นนํา

ตางๆของโลก  เชน เครอืบรษิทัอนิเทล็ทีผ่ลติชพิเซต เครอืบรษิทั

จาบิลผลิตชิ้นสวนอิเล็กทรอนิกสของสหรัฐ เครือบริษัทนิเด็คที่

ผลิตมอเตอรขับเคลื่อนของญี่ปุน เครือบริษัทดาตาโลกิกผูผลิต

อปุกรณอานบารโคดของอติาล ีเปนตน นบัตัง้แตจดัตัง้มาจนถงึ

ปจจบุนั ผูบรหิารนครและนคิมอตุสาหกรรมไฮเทคนครโฮจมินิห

ไดวางแนวทางพัฒนานิคมอุตสาหกรรมไฮเทคนครโฮจิมินหให

กลายเปนศูนยกลางเทคโนโลยีชั้นสูงของประเทศ และสรางชื่อ

เสียงเพื่อดึงดูดนักลงทุนชั้นนําจากทั่วโลก 

 นิคมอุตสาหกรรมไฮเทคมีบทบาทสําคัญเปนอยางยิ่ง

ในการพัฒนาเศรษฐกิจสังคมของนคร ในดานการผลิต ที่นี่เปน

ศูนยรวมของโรงงานที่ใชเทคโนโลยีชั้นสูงโดยปจจุบันมีบริษัท

อนิเทลและบรษิทัซมัซงุซึง่เปนบรษิทัอเิลก็ทรอนกิสชัน้นาํระดบั

โลกมาลงทุนที่นี่และยังมีบริษัทอื่นๆในดานอาหารและชีวภาพ 

สิ่งที่สําคัญคือนิคมอุตสาหกรรมเหลานี้มีบทบาทสําคัญในการ

วิจัยวิทยาศาสตรและการจัดตั้งสถานประกอบการ

 ป 2557 นิคมอุตสาหกรรมไฮเทคสามารถดึงดูด

โครงการลงทุนโดยตรงจากตางประเทศได 10 โครงการ รวม

ยอดเงินทุนเกือบสองพันลานเหรียญสหรัฐและมีมูลคาการสง

ออกผลิตภัณฑกวาสามพันลานเหรียญสหรัฐ ภายหลัง 12 ปที่

กอตั้งและพัฒนา เงินลงทุนในนิคมอุตสาหกรรมไฮเทคนี้อยูที่

กวาหนึง่หมืน่ลานเหรยีญสหรฐัซึง่ถาคดิถวัเฉลีย่ตอพืน้ทีแ่ลวจะ

พบวา พื้นที่ 1 เฮกตาร สามารถสรางมูลคาการสงออกไดเกือบ 

30 ลานเหรียญสหรัฐตอป

 ปจจุบันในนิคมอุตสาหกรรมไฮเทคนี้มีโครงการ

ที่ไดรับการอนุมัติแลว 60 โครงการและมีโครงการที่กําลัง

ดําเนินการ 38 โครงการ โดยเฉพาะ เครือบริษัทซัมซุงของ

สาธารณรัฐเกาหลีไดลงทุนโครงการซัมซุง อี คอมเพล็กที่ใช

เปนฐานการผลิตเครื่องรับโทรทัศนชนิดตางๆ1.4 พันลาน

เหรียญสหรัฐ ทางซัมซุงยังวางแผนสําหรับเฟสที่ 2 ซึ่งจะผลิต

ไฟฟาที่ใชในครัวเรือน  เชน เครื่องปรับอากาศ ตูเย็นและเครื่อง

ซักผาที่ใชเทคโนโลยีชั้นสูงลวนเปนผลิตภัณฑที่ทางซัมซุง

กําลังทําตลาดในเวียดนามผานการนําเขา นอกจากนี้ ซัมซุงยัง

จัดตั้งศูนยวิจัยและพัฒนาหรืออารแอนดดีเพื่อวิจัยโปรแกรม

และซอฟแวรที่จะใชในผลิตภัณฑของทางบริษัทซึ่งจะเริ่ม

ดําเนินการในไตรมาสที่ 2 ของป 2559 จะสามารถสรางงาน

ได 6,000 ตําแหนง

 นอกจากการผลิต วิจัย และดึงดูดการลงทุนในนิคม

อุตสาหกรรมชั้นสูงแลว นครโฮจิมินหยังจัดกิจกรรมที่มีความ

หมายทางวิทยาศาสตรและการวิจัยระดับนานาชาติผานการ

จัดการประชุมนานาชาติประจําปที่นิคมอุตสาหกรรมไฮเทค 

โดยแนวทางพัฒนานิคมอุตสาหกรรมไฮเทคอาศัยจุดเดนของ

นครโฮจิมินหซึ่งเปนที่รวมของแหลงบุคลากรที่มีคุณภาพสูง 

และเปนที่พบปะของนานาชาติ เปนสถานที่จัดการพบปะของ

นกัวทิยาศาสตรและนกัวจิยันานาชาตแิละชาวเวยีดนามทีอ่าศยั

ในตางประเทศซึ่งจะใชประโยชนจากศักยภาพนี้มาผลักดัน

กิจกรรมที่มีมูลคาสูงทั้งในดานการผลิต การวิจัย การฝกอบรม 

และใหความสนใจเปนพิเศษตอแนวคิด ผลการวิจัยที่มีอยูเพื่อ

นํามาประยุกตใชใหเกิดประโยชนตอสังคม

 ความสําเร็จในเบื้องต นของนิคมอุตสาหกรรม

ไฮเทคนครโฮจิมินหไมเพียงแตสรางกาวกระโดดเกี่ยวกับการ

ดึงดูดเทคโนโลยีชั้นสูงเทานั้นหากยังมีสวนชวยใหเวียดนาม

เปนสวนหนึ่งบนแผนที่ฐานการผลิตที่ใชเทคโนโลยีชั้นสูง

ของโลกอีกดวย
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นายอุดม วงศวิวัฒนไชย ผูอํานวยการสํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม เปนประธานแถลงขาว ประเด็น “สศอ. ยกระดับ
 Food Safety  ของอตุสาหกรรมอาหารไทย” ซึง่ สศอ. ผลกัดนัความเชือ่มัน่ครวัไทยดวยโครงการสรางความเชือ่มัน่อาหารไทยปลอดภยั
มคีณุภาพ Eat Safe Eat Smart  รบักระแส Food Safety  อาเซยีนและระดบัโลก เมือ่วนัพฤหสับดทีี ่12 มนีาคม 2558 ณ สศอ.

นายจักรมณฑ ผาสุกวนิช รัฐมนตรีวาการกระทรวงอุตสาหกรรม และนายสมหมาย ภาษี รัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลัง 
รวมลงนามในพิธีลงนามบันทึกความรวมมือเพื่อสงเสริมใหเกิดการใชรถยนตอยางยั่งยืน (Sustainable Mobility) ดวยกลไก 
ECO Sticker และภาษี CO2 ระหวางกระทรวงอุตสาหกรรมและกระทรวงการคลัง และรวมงานเปดตัวระบบปายขอมูลรถยนต 
“ECO Sticker” โดยมีนายอุดม วงศวิวัฒนไชย ผูอํานวยการสํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม เปนผูกลาวรายงาน เมื่อวันจันทรที่ 
16 มีนาคม 2558 ณ ศูนยการประชุมแหงชาติสิริกิติ์ 

นายศริริจุ จลุกะรตัน รองผูอาํนวยการสาํนกังานเศรษฐกจิอตุสาหกรรม เปนตวัแทนสาํนกังานเศรษฐกจิอตุสาหกรรม เขารบัเกยีรติ
บัตรและเข็มสัญลักษณเครือขายตอตานการทุจริต ภายใตโครงการ “ขาราชการไทยไรทุจริต” เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 26 มีนาคม 
2558 ณ ตึกสันติไมตรี ทําเนียบรัฐบาล

นายสมศักดิ์ จันทรรวงทอง รองผูอํานวยการสํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม เปนประธานในการประชุมคณะกรรมการดัชนี
อุตสาหกรรม และแถลงขาวประเด็น "ดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรม (MPI) เดือนกุมภาพันธป 2558" โดยเปดเผยวา ดัชนีผลผลิต
อุตสาหกรรม (MPI) กลับมาขยายตัวเปนบวกในรอบ 23 เดือน โดยขยายตัวรอยละ 3.6 อุตสาหกรรมสําคัญที่สงผลตอการขยาย
ตัว อาทิ การกลั่นนํ้ามัน เบียร นํ้าตาล เครื่องนุงหม รถยนต และชิ้นสวนอิเล็กทรอนิกส เมื่อวันจันทรที่ 30 มีนาคม 2558  ณ สศอ.
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นอกจากที่แนะนํามาขางตนแลว  ...... หองสมุดสํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรมยังมีรายงานการศึกษาและวิจัย 
ดานอุตสาหกรรมในรายสาขาอื่น ๆ ใหบริการอีกมากมาย ..... โดยทานสามารถใชบริการไดที่ ....
หองสมุดสํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม (สศอ.) ชั้น 2 
ตึกสํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม (สศอ.) กระทรวงอุตสาหกรรม
โทร 0 2202 4349
Website http://intra.oie.go.th/elibrary/

รายงานการศึกษา

ดานอุตสาหกรรมในรายสาขาอื่น ๆ ใหบริการอีกมากมาย ..... โดยทานสามารถใชบริการไดที่ ....

คูมือ ความรูการสงเสริมพัฒนา

และเพิ่มศักยภาพของอุตสาหกรรมพลาสติก

โครงการศกึษาทบทวนเพือ่จดัหาพืน้ทีท่ีเ่หมาะสมในการจดัตัง้นคิมอตุสาหกรรมอูตอเรอื

รายงานการศึกษา

แนะนํา และ

วิจัยดานอุตสาหกรรม

75/6 ถนนพระรามที่ 6 เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท 0 2202 4274,  0 2202 4284  โทรสาร 0 2644 7023
w w w . o i e . g o . t h

โครงการพัฒนาผลิตภัณฑยางและไมยางพารา 
ภายใตเครือขายความรวมมือระหวางผูประกอบการ
และหนวยงานวิจัย


