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หากตองการนําขอเขียนหรือบทความในฉบับ ไปตีพิมพ เผยแพร
หรือเพื่อประโยชนอื่นใดกรุณาอางอิงแหลงที่มา
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 สวัสดีคุณผูอานจุลสาร OIE SHARE ฉบับที่ 92 ฉบับเดือน
พฤศจิกายน เขาสูชวงฤดูหนาวอากาศเริ่มจะเย็น ๆ อยาลืมเตรียมเส้ือผา
เพื่อทําใหรางกายอบอุนกันดวยนะคะ 
 จุลสารเลมนี้ก็ยังมีบทความสาระความรูดี ๆ ที่นาอานมาเร่ิม
กันที่ คอลัมน Econ Focus เรื่อง เขตเศรษฐกิจพิเศษอากาศยาน
เจิ้งโจว (ZAEZ) โมเดลการพัฒนา “มหานครการบินภาคตะวันออก” 
คอลัมน Sharing เรื่อง กาวเริ่มตนของการติดตามการขับเคลื่อน
เพื่อบรรลุเปาหมายการพัฒนาท่ียั่งยืน (SDGs) ในภาคอุตสาหกรรม 
และปดท ายด วย เรื่อง บันทึกความเข าใจความร วมมือด าน
อุตสาหกรรม ไทย-เกาหลี สานมิติความสัมพันธอุตสาหกรรม 4.0 
ในคอลัมน เก็บมาเลา
 ขอบคุณคุณผู อ านท่ีติดตาม OIE SHARE กันมาตลอด 
แลวพบกันใหมนะคะ

ดวยความปรารถนาดี
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กองเศรษฐกิจอุตสาหกรรมระหวางประเทศ

 “การบินและขนสง (Aviation and Logistics)” 
เปนหนึ่งในอุตสาหกรรมเปาหมายของประเทศ ภายใต New S-Curve 
ซึ่งในชวง 5 ปที่ผ านมา จํานวนนักทองเที่ยวของไทยเพิ่มขึ้น
อยางตอเน่ืองเฉลี่ยรอยละ 7 ตอป โดยป พ.ศ. 2561 มีจํานวน
นักทองเท่ียวสูงถึง 38 ลานคน สงผลใหความตองการการเดินทาง
ทางอากาศ (Air Traffic) เพิ่มสูงขึ้น ควบคูไปกับความเพ่ิมข้ึน
ของความตองการซอมบํารุงอากาศยาน และเน่ืองจากประเทศไทย
มีความไดเปรียบทางดานภูมิศาสตร จึงมีความเหมาะสมในการพัฒนา
เปนศูนยกลางดานการบินและการซอมบํารุงของภูมิภาค รัฐบาล

จึงมีแผนการพัฒนาสาขาดังกลาวแบบครบวงจร โดยมุงเนนสงเสริม
ในพ้ืนท่ีเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) ซึ่งเปนพื้นที่ที่มี
ความเหมาะสมด านสถานที่และโครงสร างพื้นฐานครอบคลุม
5 ชนิดธุรกิจ ประกอบดวย กิจการสาธารณูปโภคและบริการ
เพื่อการขนสง ศูนยรวมกิจการโลจิสติกสทันสมัย การบริการซอมบํารุง
อากาศยาน การพัฒนาพื้นที่โดยรอบทาอากาศยานใหเปนเขต
อุตสาหกรรมสําหรับธุรกิจที่มีมูลคาสูง และการใหบริการฝกอบรม
นักบินและลูกเรือ 
 ในการดําเนินการตามแนวทางขางต น เขตพัฒนาพิเศษ
ภาคตะวันออก (EEC) ไดจัดทําโครงการพัฒนาสนามบินอู ตะเภา
สูการเปนมหานครการบินภาคตะวันออก (Eastern Aerotropolis) 
มูลคา 290,000 ลานบาท และพรอมพัฒนาสูการเปนศูนยกลาง
โลจิสติกสของอาเซียน โดยในการดําเนินการพัฒนาใหสําเร็จไดนั้น 
จํ า เป นต  อ งอาศั ยรู ปแบบการพัฒนาที่ ประสบความ สํา เ ร็ จ
เปนแบบอยาง โดยเม่ือวันท่ี 29 สิงหาคม 2562 EEC ไดลงนาม
MOU กับ เขตเศรษฐกิจพิเศษอากาศยานเจิ้งโจว (Zhengzhou 
Airport Economy Zone: ZAEZ) ซึ่ งประสบความสําเร็จ
ในการเปนเมืองศูนยกลางการบินในภาคกลางของจีน มาเปนตนแบบ
สําหรับการพัฒนา โดยมีขอบเขตความรวมมือที่สําคัญ ได แก  
1) การแลกเปลี่ยนขอมูลและประสบการณ อาทิ การวางผังศูนยกลาง
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เขตเศรษฐกิจพิเศษเขตเศรษฐกิจพิเศษ
อากาศยานเจิ้งโจว (ZAEZ) อากาศยานเจ้ิงโจว (ZAEZ) 
โมเดลการพัฒนา โมเดลการพัฒนา 
“มหานครการบินภาคตะวันออก”“มหานครการบินภาคตะวันออก”
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 ZAEZ หรือ ที่เรียกวา Zhengzhou Aerotropolis เปน
มหานครการบินที่ประสบความสําเร็จของจีน ทั้งนี้ คําวา “Aerotrop-
olis” หมายถึงศูนยกลางการบินและธุรกิจ เปนรูปแบบใหมของการ
พัฒนาเมือง โดยทําใหสนามบินไมเปนเพียงแคสถานท่ีอํานวยความ
สะดวกดานการขนสงเทานั้น แตเปนตัวขับเคลื่อนการเจริญเติบเติบโต
ของเมืองและภาคธุรกิจ โดยการใชการเดินทางทางอากาศและ
กิจกรรมที่เกี่ยวของ เปนจุดขายในการดึงดูด การลงทุนในภาค
อุตสาหกรรมและภาคบริการในพื้นที่รอบๆ สนามบิน และเปลี่ยนแปลง
พื้นท่ีดังกลาวเปนเมืองใหม โดยเช่ือมโยงโครงสรางพื้นฐาน การผลิต 
ธุรกิจ และสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ เขาดวยกันอยางเปนระบบ ซึ่ง
รูปแบบดังกลาวไดรับการประยุกตใชในหลายประเทศ อาทิ Amster-
dam Schiphol Airport City ของเนเธอรแลนด, Paris Charles de 
Gaulle Airport City ของฝรั่งเศส, Songdo International Business 
District ของเกาหลีใต โดยรูปแบบของ Aerotropolis สามารถสรุปได
ตามแผนภาพดานลาง

การบินและการเ ช่ือมโยง  กลยุทธ การคัดเลือกอุตสาหกรรม 
การวางผังเมือง เปนตน 2) การสงเสริมการลงทุนและการจัดทํา
ระบบ E-Commerce 3) การสงเสริมการเชื่อมโยงดานการบิน
แบบครบวงจรระหวาง EEC และ ZAEZ  4) การสนับสนุนความรวมมือ
และการพัฒนาในโครงการตาง ๆ ในอนาคต ดังนั้น เพื่อใหเห็น
ความสําคัญของความรวมมือดังกลาว เราจะมาทําความรูจักกับ 
ZAEZ วาคืออะไร และมีความสําคัญอยางไร

Zhengzhou Airport Economy Zone: ZAEZ
 ในป พ.ศ. 2556 รัฐบาลจีนไดกอตั้งเมืองการบิน ณ เมืองเจิ้งโจว 
เมืองหลวงของมณฑลเหอหนาน โดยมีสนามบินเจ้ิงโจวเปนศูนยกลาง 
และพัฒนาเปน Zhengzhou Airport Economy Zone: ZAEZ 
บนพื้นที่ 415 ตารางกิโลเมตร โดยแบงพื้นที่เป น 3 สวน คือ 
1) สวนธุรกิจการบิน ครอบคลุมรอยละ 40 ของพื้นที่ ประกอบดวย 
สนามบนิ การขนสงผูโดยสารและสินคา (Shipping) การผลิตชิ้นสวน
อากาศยานและการซ อมบํารุง สถานที่ เก็บสินค า ซ่ึงสามารถ
เก็บสินคาที่ตองการความเย็น (Cold Storage) และ E-Commerce 
2) สวนเขตผลิตสินคามูลคาสูง (High-End Manufacturing) 
ร อยละ  40 ของ พ้ืนที่  ประกอบด วย  ศูนย วิจัยและพัฒนา
ดานอากาศยาน การผลิตอุปกรณอิเล็กทรอนิกสมูลคาสูง การผลิต 
Biomedicine เปนตน โดยตัวอยางบริษัทสําคัญท่ีตั้งอยูในพ้ืนท่ี 
ไดแก บริษัท Foxconn ซึ่งเปนผูผลิต iPhone ใหกับบริษัท Apple 
มีการจางงานกวา 250,000 คน  โดยในป พ.ศ. 2560 มีผู ผลิต 
Smartphone กวา 60 ราย และผูผลิตชิ้นสวนอิเล็กทรอนิกสกวา 
200 รายเขามาลงทุนใน ZAEZ อีกดวย 3) สวนสุดทายคิดเปน
รอยละ 20 ของพื้นที่ สําหรับสิ่งอํานวยความสะดวกและบริการตาง ๆ 
อาทิ อาคารสํานักงาน โรงเรียน โรงพยาบาล พื้นที่พักผอน และพื้นที่
อเนกประสงค เปนตน

ที่มา: Kasarda (2018)

 ภายในระยะเวลา 5 ป ZAEZ ประสบความสําเร็จอยางมาก
และกาวมาเปน 1 ใน 5 ของสนามบินท่ีมีการขนสงมากท่ีสุด
ของจีน โดยในป พ.ศ. 2560 มีธุรกิจใหบริการขนสงสินคากวา 
515,000 ตัน และมีจํานวนผูโดยสารมากกวา 27 ลานคน นอกจากนี้ 
ZAEZ มีมูลคาการผลิตรวมในพ้ืนที่สูงถึง 9 พันลานเหรียญสหรัฐฯ 
และมีมูลค าการค ารวมกว า 50 พันล านเหรียญสหรัฐฯ ทั้งนี้ 
ปจจัยสําคัญที่ทําให  ZAEZ ประสบความสําเร็จอยางรวดเร็ว
ในการเปนมหานครการบินและศูนยกลางการขนสง ประกอบไปดวย 
3 ปจจัย ไดแก 1) ปจจัยดานสถานที่ตั้ง (Location) ซึ่งตั้งอยูตอนกลาง
ของประเทศ 2) เปน Gateway การเชื่อมโยงดานการขนสงหลายดาน 
อาทิ ถนน ระบบราง รถไฟความเร็วสูง รวมทั้งเปนเมืองสําคัญใน
เสนทางรถไฟเชื่อมไปยุโรปตามเสนทาง Belt and Road Initiative 
(BRI) 3) การสนับสนุนจากรัฐบาลในดานโครงสรางพื้นฐานและที่มา https://www.turkey-visit.com/map-china.asp
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การพัฒนาเศรษฐกิจ อาทิ การจัดตั้ง Special Economic Zone 
มาตรการจูงใจดานภาษีสําหรับการนําเขาสงออก โครงการพัฒนาเมือง
ใหทันสมัย เปนตน
 จากความสําเร็จดังกลาวขางตน ความรวมมือระหวาง EEC 
และ ZAEZ จึงเปนกาวสําคัญในการพัฒนาพื้นที่สนามบินอูตะเภา
สู การเปนมหานครการบินภาคตะวันออก เนื่องจากพื้นที่ EEC 
มีความพรอมในหลาย ๆ ดานที่คลายคลึงกับ ZAEZ ทั้งในดานปจจัย
ที่ตั้ง โครงสรางพ้ืนฐาน โดยเฉพาะดานการขนสงทั้งทางถนน 
ทาเรือ สนามบิน รวมทั้งการมีโครงการรถไฟความเร็วสูงที่จะ
ดําเนินการในอนาคตอันใกล พรอมทั้งการสนับสนุนจากภาครัฐ
อยางเต็มที่ โดยไดจัดทําแผนการพัฒนาพื้นที่ EEC เพื่อรองรับ
มหานครการบิน ครอบคลุมรัศมี 30 กิโลเมตรจากสนามบินอูตะเภา
อยางครบวงจร นอกจากน้ี ยังมีแผนที่จะดึงการลงทุนในอุตสาหกรรม 
IT อุตสาหกรรมการบิน และธุรกิจ E-Commerce จาก ZAEZ
ใหเข ามาขยายการลงทุนในพื้นที่ EEC ซึ่งคาดวาความรวมมือ
ดังกลาว จะทําใหสนามบินอูตะเภาสามารถพัฒนาเปนจุดกระจาย
สินค าที่สําคัญไปยังตลาดจีนและตลาดยุโรปตามเส นทาง BRI 
อีกทั้งยังสามารถพัฒนาเปนจุดศูนยรวมและการกระจายสินคา
จากทุกมุมโลก เพื่อมุ งหนาสู การเปนมหานครการบินของอาเซียน
ในอนาคต
 อยางไรก็ตาม การดําเนินการของ ZAEZ ยังมีความทาทาย
บางประการที่อาจเปนอุปสรรคในการพัฒนาสู การเปนมหานคร
การบินระดับโลก ซึ่งอาจเปนตัวอยางท่ีสําคัญสําหรับ EEC ในการ
หลีกเลี่ยงความทาทายดังกลาว ทั้งน้ี ผู เขียนไดมีโอกาสเดินทาง
ไปเมืองเจิ้งโจว เพ่ือเข าร วมการประชุมการเจรจาความตกลง
หุนสวนทางเศรษฐกิจระดับภูมิภาค (Regional Comprehensive 

Economic Partnership : RCEP) เมื่อเดือนสิงหาคม 2562 พบวา 
แมวา ZAEZ จะมีการพัฒนาอยางมากท้ังในดานโครงสรางพ้ืนฐาน 
การเช่ือมโยงกับภาคการผลิต ภาคอุตสาหกรรม รวมท้ังการพัฒนา
เมืองสูการเปน Smart City อยางไรก็ดี พบวา ZAEZ และเมืองเจิ้งโจว 
ยังขาดป จจัยสนับสนุนพื้นฐานที่สําคัญในด านความเป นมิตร 
(Friendly) กับนักทองเที่ยวและนักลงทุนชาวตางชาติ ตัวอยางเชน 
ปายสัญญาณบอกทางสวนใหญมีแตภาษาจีน หรือ ศูนยข อมูล
บริการนักทองเท่ียวที่มีจํากัด นอกจากนี้ รานคาสวนใหญ รวมทั้ง
รานสะดวกซื้อยังไมมีเมนูเปนภาษาอังกฤษ อีกท้ังพนักงานสวนใหญ
สามารถสื่อสารเปนภาษาอังกฤษไดนอยมาก หรือไมแมแตจะพยายาม
สื่อสารกับชาวตางชาติ ทําใหเมื่อเขาไปในรานคาหรือรานอาหาร 
พนักงานจะสงเพียงภาษาจีนมาหาเราเทานั้น ดังนั้น การดําเนินการ 
“มหานครการบิน ภาคตะวันออก” ควรที่จะใสใจรายละเอียด
ในเร่ืองดังกลาว เพื่อให สามารถยกระดับสู การเป นศูนยกลาง
การบินของภูมิภาคและของโลกอยางเต็มภาคภูมิ

จัดทําโดย :
นายพงษศักดิ์ เลาสวัสดิ์ชัยกุล

แหลงขอมูลอางอิง :
สํานักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก: 

https://www.eeco.or.th/
Kasandra, John. D (2018). China’s Aerotropolis: 

The Zhengzhou Airport Economy Zone, 
International Airport Review, August 2018

SCB Intelligent Economic Center (2018). Insight: 
Investigating Potential Booming Industries in the EEC.   

NBSO Jinan (2018). Sector Report Logistics 
Development in Zhengzhou Henan Province. 

Rijksdienst voor Ondernemend Nederland.
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กองวิจัยเศรษฐกิจอุตสาหกรรม

สรุปสถานการณการผลิต
ภาคอุตสาหกรรมเดือนกันยายนป 2562
การผลิตภาคอุตสาหกรรมเดือนกันยายน 2562 หดตัว โดยดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรมหดตัวรอยละ 4.7 เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกัน
ของปกอน เปนผลมาจากการหดตัวของอุตสาหกรรมสําคัญ ๆ เชน อุตสาหกรรมการผลิตที่ไดจากการกลั่นปโตรเลียม 
อุตสาหกรรมการผลิตผลิตภัณฑยางชนิดอื่น ๆ และอุตสาหกรรมการผลิตยานยนต อัตราการใชกําลังการผลิตในเดือนกันยายน 
2562 อยูที่รอยละ 63.9

ดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรมรายสาขาสําคัญ
 ดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรมเดือนกันยายน 2562 หดตัวรอยละ 4.7
เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปกอน สาขาอุตสาหกรรมการผลิตสําคัญ
ที่หดตัว  เช น  อุตสาหกรรมการผลิตที่ได จากการกลั่นปโตรเลียม 
อุตสาหกรรมการผลิตผลิตภัณฑยางชนิดอื่น ๆ และอุตสาหกรรมการผลิต
ยานยนต

● อุตสาหกรรมการผลิตที่ไดจากการกลั่นปโตรเลียม ดัชนี
ผลผลิตหดตัวรอยละ 5.2 เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปกอน เปนผลจาก
โรงกล่ันนํ้ามันแหงหน่ึงหยุดซอมบํารุงโรงกล่ัน สงผลใหปริมาณการผลิต
ลดลง

● อตุสาหกรรมการผลิตผลิตภณัฑ
ยางชนิดอื่น ๆ ดัชนีผลผลิตหดตัวรอยละ 
11.2 เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปกอน 
จากยางแผนและยางแทงเปนหลัก เนื่องจาก
ฝนตกชุกทําให มีนํ้ายางออกสู ตลาดนอย
รวมทั้งราคายางอยูในระดับตํ่า ผูผลิตบางราย
จึงหยุดการผลิตชั่วคราว

● อุตสาหกรรมการผลิตยานยนต 
ดัชนีผลผลิตหดตัวรอยละ 19.0 เมื่อเทียบกับ
เดือนเดียวกันของปก อน เป นการลดลง
ใน เกื อบทุ กสิ นค  า  ยก เว  น รถยนต นั่ ง
ขนาดกลางและขนาดใหญ เป นผลจาก
ความตองการรถยนตทั้งในและตางประเทศ
ที่ลดลง
 สําหรับสาขาอุตสาหกรรมการผลิต
สําคัญที่ขยายตัว เชน อุตสาหกรรมการผลิต
พลาสติก อุตสาหกรรมการผลิตเฟอรนิเจอร 
และอุตสาหกรรมการผลิตเบียร

● อุตสาหกรรมการผลิตพลาสติก 
ดัชนีผลผลิตขยายตัวรอยละ 8.2 เมื่อเทียบกับ
เดือนเดียวกันของปกอน จาก Polyethylene 
resin และ Propylene เปนหลัก เนื่องจาก
การหยุดซ อมบํ า รุ งของผู  ผลิตบางราย
ในปกอน

 ● อุตสาหกรรมการผลิตเฟอรนิเจอร ดัชนีผลผลิตขยายตัว
รอยละ 12.2 เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปกอน จากเคร่ืองเรือน
ทําดวยโลหะและเครื่องเรือนทําดวยไมเปนหลัก เนื่องจากมีการผลิตสินคา
รูปแบบใหม ๆ เพื่อตอบสนองความตองการของตลาดมากยิ่งขึ้น
 ● อุตสาหกรรมการผลิตเบียร ดัชนีผลผลิตขยายตัวรอยละ 15.3 
เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปกอน เนื่องจากมีการออกเบียรแบรนดใหม 
รวมถึงมีการจัดกิจกรรมสงเสริมการขาย อีกทั้งสอดคลองกับการสงออก
ไปเวียดนามที่เพิ่มขึ้น
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   นชวงเดือนกรกฎาคม 2562 ไดมีการกลาวถึงอันดับการพัฒนา
   ตามเป าหมายการพัฒนาที่ยั่ งยืนในกรอบสหประชาชาติ
(Sustainable Development Goals: SDGs) ของไทยซึ่งมีอันดับที่ดีขึ้น
กวาปกอน โดยเลื่อนจากอันดับท่ี 59 ในป 2561 มาเปนอันดับที่ 40 ในปนี้ 
และถือเปนประเทศที่มีการพัฒนาตามเปาหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน
เปนอันดับที่ 1 ในอาเซียน จากผลการศึกษาที่ เผยแพรในรายงาน
ความกาวหนาในการบรรลุเปาหมายการพัฒนาที่ยั่งยืนของแตละประเทศ
ทั่วโลกจํานวน 162 ประเทศ ซึ่งเป นที่รู จักกันในชื่อ SDG Index 
and Dashboards จัดทําโดยมูลนิธิแบรเทลสมันนจากประเทศเยอรมนี
รวมกับเครือขายการแกปญหาเพ่ือการพัฒนาท่ียั่งยืน (Sustainable 
Development Solution Network: SDSN) หากกลาวถึงการจัดอันดับ
ของประเทศหลายคนนาจะคุ นเคยกับการจัดอันดับดานเสถียรภาพ
ทางเศรษฐกิจของกองทุนการเงินระหวางประเทศ หรือ IMF อันดับดาน
ความสามารถทางการแขงขันของประเทศของสภาเศรษฐกิจโลก หรือ WEF 
หรือแมแตการจัดอันดับความสุขของโลกขององคการสหประชาชาติ หรือ 
UN แตหลายคนอาจจะยังไมเคยไดรับทราบถึงการจัดอันดับประเทศใน
เรื่องการพัฒนาท่ียั่งยืน โดยรายงานความกาวหนาในการบรรลุเปาหมาย
การพัฒนาท่ียั่งยืนไดเร่ิมจัดทําขึ้นตั้งแตป 2558 (ค.ศ. 2015) ซึ่งเปน
ปที่ประเทศสมาชิกองคการสหประชาชาติไดตกลงรวมกันที่จะใชกรอบ
เปาหมายการพัฒนาที่ยั่งยืนตั้งแตป 2559 (ค.ศ. 2016)  เปนตนไปจนถึง
ป 2573 (ค.ศ. 2030) ดังนั้นรายงานในปแรกน้ีจึงเปนการศึกษาความพรอม
ในการกาวเขาสูวาระการพัฒนาท่ียั่งยืน ค.ศ. 2030 ของประเทศสมาชิก
ในกลุมประเทศที่มีรายไดสูง จํานวน 34 ประเทศ อาทิ เยอรมนี ญี่ปุน
และสหรัฐอเมริกา โดยผลจากการศึกษาในคร้ังนั้นพบวาประเทศในกลุม 
OECD คอนขางมีความพรอมในการบรรลุเปาหมายการพัฒนาท่ียั่งยืนได 

กองเศรษฐกิจอุตสาหกรรมระหวางประเทศ

ในขณะที่อีกหลายประเทศการบรรลุเปาหมายการพัฒนาท่ียั่งยืนกลายเปน
ความทาทายของประเทศท่ีจะตองปรับนโยบายดานตาง ๆ ของประเทศ
ใหสอดรับกับวาระการพัฒนาท่ียั่งยืน และสามารถบรรลุเปาหมายไดในอีก 
15 ปขางหนา
 สําหรับประเทศไทยหลังจากที่ไดอนุวัตรวาระการพัฒนาที่ยั่งยืน
ค.ศ. 2030 แลวนั้น หนวยงานตาง ๆ ทั้งภาครัฐ เอกชน และประชาสังคม 
ไดเริ่มกระบวนการสรางกลไกในการขับเคลื่อนการดําเนินงานตั้งแต
การจัดทํานโยบายในระดับประเทศและนโยบายระดับทองถิ่นมาอยาง
ตอเนื่อง จึงทําใหการจัดอันดับการพัฒนาที่ยั่งยืนของไทยมีแนวโนมที่ดีขึ้น
มาโดยตลอด และมีพัฒนาการในการดําเนินงานอยางเปนรูปธรรม 
ประกอบกับในป 2562 เปนชวงเวลาท่ีวาระการพัฒนาที่ยั่งยืน ค.ศ. 2030 
ไดดําเนินการมาครบ 4 ป ซึ่งองคการสหประชาชาติไดกําหนดไววา
จะมีการทบทวนความคืบหนาการดําเนินงานรอบแรก (1st Cycle 
Review) ของการดําเนินงานตามเปาหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (SDGs) 
 ดังนั้น กระทรวงอุตสาหกรรมซ่ึงเปนหนวยงานท่ีไดรับมอบหมาย
ใหดําเนินการขับเคลื่อนเปาหมายการพัฒนาที่ยั่งยืนรวมกับกระทรวง
คมนาคมในเปาหมายการพัฒนาที่ยั่งยืนที่ 9 “การสรางโครงสรางพื้นฐาน
ที่มีความทนทาน สงเสริมการพัฒนาอุตสาหกรรมที่ครอบคลุมและยั่งยืน 
และสงเสริมนวัตกรรม” จึงตองติดตามความคืบหนาการดําเนินงาน
ดังกลาวดวย ซึ่งผลจากการดําเนินงานขับเคลื่อนต้ังแตป 2559 - 2562
เมื่อพิจารณาจากตัวชี้วัดตามที่องคการสหประชาชาติกําหนดขึ้นนั้น
สามารถแบงประเด็นความกาวหนาที่สําคัญออกเปน 4 ประเด็น ไดแก 
1) การพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน รวมทั้งโครงสรางพื้นฐานดานดิจิทัล 
2) การเจริญเติบโตของภาคอุตสาหกรรมอยางครอบคลุมและทั่วถึง 
3 )  การ พัฒนา โครงสร  า งพื้ น ฐานและ อุตสาหกรรม ท่ี เป  นมิ ตร

ใ

กาวเริม่ตนของการติดตามการขับเคล่ือนเพ่ือบรรลุเปาหมาย
การพัฒนาที่ยั่งยืน (SDGs) ในภาคอุตสาหกรรม
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ต อสิ่ งแวดล อม  และ  4)  การส ง เส ริมวิทยาศาสตร   เทคโนโลยี 
และนวัตกรรม ซึ่งการที่จะบงบอกไดวาผลจากการดําเนินงานตาง ๆ 
ทําใหเกิดความกาวหนามากนอยเพียงใด สามารถพิจารณาไดจาก
ขอมูลสถิติที่เกี่ยวของและสอดคลองกับตัวช้ีวัดขององคการสหประชาชาติ 
โดยจากขอมูลสถิติพบวาประเทศไทยมีความกาวหนาในดานการขับเคลื่อน
เปาหมายการพัฒนาที่ยั่งยืนท่ี 9 ในท้ัง 4 ประเด็น แตยังอยูในระดับที่นอย
เมื่อเปรียบเทียบกับความกาวหนาในดานการขับเคลื่อน SDGs ในเปาหมาย
อื่น ๆ โดยความกาวหนาที่เห็นไดอยางชัดเจนสําหรับเปาหมายท่ี 9 คือ 
การลงทุนในโครงสรางพ้ืนฐานตาง ๆ  ของประเทศ การลงทุนในอุตสาหกรรม
เป าหมายที่ เน นการใช  เทคโนโลยีระดับสูง  และการเจริญเติบโต
ทางเศรษฐกิจในภาคอุตสาหกรรมท่ีสะทอนผาน GDP ภาคอุตสาหกรรม
และจํานวนการจางงานในภาคการผลิต อยางไรก็ตาม ความกาวหนา
ในด านวิทยาศาสตร  เทคโนโลยี และนวัตกรรมยังมีแนวโน มที่จะ
เปลี่ยนแปลงอยางคอยเปนคอยไป  
 จากภาพแสดงผลการดําเนินงานขับเคลื่อนเปาหมายที่ยั่งยืนที่ 9
จะเห็นวาในปที่ผานมาประเทศไทยไดมีการลงทุนในโครงสรางพื้นฐาน
ทั้งทางถนน ทางราง ทางนํ้า และทางอากาศ เปนจํานวนมาก ซึ่งจะสงผลให
ประชาชนสามารถ เข  า ถึ งบ ริการด  านการขนส  ง ได  อย  า ง ท่ั วถึ ง

และครอบคลุมในระดับพื้นที่มากขึ้น นอกจากน้ี โครงสราง
พื้นฐานที่รัฐบาลใหความสําคัญอีกดานหนึ่ง คือ โครงสราง
พื้นฐานดานดิจิทัล สงผลใหประชาชนในพ้ืนที่ตาง ๆ  ของประเทศ
สามารถเขาถึงอินเทอรเน็ตไดมากขึ้นซึ่งจะเปนสวนในการ
สนับสนุนการสรางความเทาเทียมในการรับรู ข าวสารของ
ประชาชน สําหรับในสวนของภาคอุตสาหกรรม ตามท่ีรัฐบาล
ไดมีนโยบายสนับสนุนการลงทุนในอุตสาหกรรมเปาหมาย
แล ะอุ ต ส าหก ร รมที่ ใ ช  เ ท ค โ น โ ล ยี ขั้ น สู ง อ ย  า ง ทั่ ว ถึ ง
ทั้งผู ประกอบการขนาดใหญ ขนาดกลาง และขนาดยอม 
ส งผลให การเจริญเติบโตของภาคอุตสาหกรรม  (GDP) 
และการจางงานในภาคอุตสาหกรรมยังคงขยายตัว สําหรับ
มิ ติ ด  า น ส่ิ ง แ วดล  อม ในการพัฒนา โคร งสร  า งพื้ น ฐ าน
และอุตสาหกรรม ซึ่งเปนกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่กอใหเกิด
มลภาวะตอส่ิงแวดลอมเปนอันดับตน ๆ ของประเทศ ปจจุบัน
จึงไดมีการนําวิทยาศาสตร เทคโนโลยี และนวัตกรรมตาง ๆ 
นํามาใชในกระบวนการของกิจกรรมท้ังสองกิจกรรมสงผลให
การสรางมลภาวะในสิ่งแวดลอมนอยลง โดยพิจารณาไดจาก
คาการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดต อหัวประชากรท่ีมี
แนวโนมลดลง 
  ทั้งนี้ หากมองเป าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืนที่ ไทย
ตองบรรลุในอีก 11 ปขางหนานั้น การดําเนินงานที่ผานมา
เปนเพียงการดําเนินงานในระยะเริ่มตนเทานั้น ความคืบหนา
จึงเปนไปอยางคอยเปนคอยไป ซึ่งปจจุบันประเทศไทยไดมี
ยุทธศาสตรชาติ 20 ป โดยไดผนวกเรื่องการพัฒนาท่ียั่งยืน
เขาไปดวย ดังนั้นในชวงระยะเวลา
  ตอจากนี้ การขับเคลื่อน SDGs ของประเทศไทย
จะเกิดขึ้นอย างเป นรูปธรรม ครอบคลุมในทุกมิติมากข้ึน 
และสามารถบรรลุเปาหมายการพัฒนาที่ยั่งยืนไดในป 2573 

จัดทําโดย :
นางสาวประวีณาภรณ  อรุณรัตน

แหลงขอมูลอางอิง :
1.ขอมูลสถิติคมนาคม ที่มา: กระทรวงคมนาคม

2.ขอมูลปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตอหัวประชากร 
ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม
3.ขอมูลผลิตภัณฑมวลรวมภาคอุตสาหกรรม 

ที่มา: สํานักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ
4.ขอมูลการจางงานในภาคอุตสาหกรรม ที่มา: สํานักงานสถิติแหงชาติ

5.ขอมูลวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม 
ที่มา: สํานักงานสงเสริมวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม

6.ขอมูลอัตราการเขาถึงของบริการอินเทอรเน็ตความเร็วสูง 
ที่มา: ศูนยขอมูลกลาง สํานักงาน กสทช.

7.ขอมูลดานการวิจัยทางวิทยาศาสตร เทคโนโลยี และนวัตกรรม 
ที่มา: ศูนยขอมูลวิทยาศาสตร เทคโนโลยี และนวัตกรรม 

สํานักงานสภานโยบายการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร 
วิจัยและนวัตกรรมแหงชาติ (สอวช.)   
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เก็บมาเลา

   มื่อวันจันทรที่ 2 กันยายน 2562 ณ ตึกสันติไมตรี ทําเนียบรัฐบาล 
   กระทรวงอุตสาหกรรม โดยสํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม
ไดรวมกับกระทรวงการคา อุตสาหกรรมและพลังงานของสาธารณรัฐเกาหลี 
ลงนามในบันทึกความเขาใจ (MOU) ระดับหนวยงาน จัดทําความรวมมือ
ด านอุตสาหกรรม เพื่อยกระดับอุตสาหกรรมไทยสู อุตสาหกรรม 4.0
โดยมีพลเอกประยุทธ  จันทร โอชา นายกรัฐมนตรีและรัฐมนตรีว าการ
กระทรวงกลาโหม และนายมุน แช-อิน ประธานาธิบดีสาธารณรัฐเกาหลี 
รวมเปนสักขีพยานในพิธีลงนามโดยนายสุริยะ จึงรุ งเรืองกิจ รัฐมนตรีวาการ
กระทรวงอุตสาหกรรม และ นางยู เมียง-ฮี รัฐมนตรีว าการดานการคา
กระทรวงการคา อุตสาหกรรมและพลังงาน สาธารณรัฐเกาหลี ในโอกาส
เดินทางเยือนประเทศไทยอยางเปนทางการในฐานะแขกของรัฐบาลไทย 
 ทั้งนี้ การพัฒนาความรวมมือดานอุตสาหกรรมระหวางไทยและเกาหลี 
โดยการจัดทําบันทึกความเขาใจระดับหนวยงาน ถือเปนเครื่องมือสําคัญ
ในการพัฒนาความรวมมือทางเศรษฐกิจและอุตสาหกรรมใหเปนรูปธรรม
มากย่ิงข้ึน เพื่อเช่ือมโยงนโยบาย Thailand 4.0 ของไทยกับ New Southern 
Policy ของเกาหลีที่มีเปาหมายหลักในการเพิ่มพูนความสัมพันธกับอาเซียน
เปนรายประเทศเพื่อพัฒนาความสัมพันธ ให เท ากับสหรัฐอเมริกา ญี่ปุ น 
จีนและรัสเซีย และเปนจุดเชื่อมโยงใหเกาหลีเขามามีปฏิสัมพันธกับอาเซียน
ทั้ ง ในกรอบความร  วมมือภูมิภาคและอนุภูมิภาคมากขึ้ น  โดยเฉพาะ
ในดานเศรษฐกิจ ยกระดับความรวมมือดานอุตสาหกรรมในการสงเสริม
การลงทุน การพัฒนาทรัพยากรมนุษยและความสามารถในการแขงขัน
ของวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม (SMEs) ในสาขาอุตสาหกรรมเปาหมาย
ของไทยท่ีสอดคลองกับความกาวหนาทางอุตสาหกรรมของเกาหลี อาทิ 
หุนยนต และระบบอัตโนมัติ เศรษฐกิจชีวภาพ (เคมีชีวภาพ ชีวเภสัชภัณฑ) 
อิเล็กทรอนิกสอัจฉริยะและเครื่องใชไฟฟา และยานยนตสมัยใหม เปนตน 
 ทีผ่านมา นอกเหนอืจากความสมัพันธดานการเมอืง สงัคม และวฒันธรรมแลว 
ไทยและเกาหลีไดมีความสัมพันธดานเศรษฐกิจระหวางกันใน 3 มิติหลัก 
ประกอบดวย ดานการคา การลงทุน และอุตสาหกรรม ผานการใชประโยชนของ
กลไกความรวมมือที่สําคัญ ไดแก ความตกลงการคาเสรีอาเซียน-สาธารณรัฐ
เกาหลี (ASEAN Korea Free Trade Agreement : AKFTA) ความรวมมือ
ประเทศลุ มนํ้าโขง-สาธารณรัฐเกาหลี (Mekong-Republic of Korea 
Cooperation) การประชุมคณะกรรมาธิการรวม (Joint Commission : JC) 
ระดับรัฐมนตรีวาการกระทรวงการตางประเทศ การประชุมคณะกรรมาธิการ
รวมดานเศรษฐกิจ (Joint Trade Commission : JTC) ระดับรัฐมนตรีวาการ
กระทรวงพาณิชย การประชุม Policy Consultation ระดับเจาหนาท่ีอาวุโส  
และลาสุด คือ การประชุมคณะกรรมการวาดวยความรวมมือทางเศรษฐกิจ
ไทย-เกาหลี (Korea Thailand Committee on Economic Cooperation : 
KOTCOM) ระดับรองนายกรัฐมนตรี

เ  มิติความสัมพันธดานการคา อาเซียนและเกาหลีมีความสัมพันธ
ทางการคาระหวางกันที่ขยายตัวเพิ่มขึ้นมาตลอดในชวง 10 ป โดยอาเซียน
กลายเปนคูคาอันดับ 2 ของเกาหลีรองจากจีน สําหรับความสัมพันธการคา
ทวิภาคี จากขอมูลกระทรวงพาณิชยพบวา ในป 2561 ไทยเปนคูคาอันดับ 10 
ของเกาหลีและเปนคู ค าอันดับ 5 ของสมาชิกอาเซียนกับเกาหลี มีมูลคา
การคารวม 13,816 ลานเหรียญสหรัฐฯ โดยไทยสงออกไปยังเกาหลีมูลคา
4,940 ลานเหรียญสหรัฐฯ มีการใชสิทธิประโยชนทางภาษีศุลกากรภายใต
ความตกลง AKFTA มูลคา 3 พันลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนอัตราการใชประโยชน
รอยละ 62 สินคาที่สําคัญ ไดแก ไมและผลิตภัณฑไม เครื่องคอมพิวเตอร 
อุปกรณและสวนประกอบ แผงวงจรไฟฟา ผลิตภัณฑอลูมิเนียม เคมีภัณฑ 
นํ้าตาลทราย เม็ดพลาสติก ยางพารา และผลิตภัณฑยาง ในสวนของการนําเขา 
ไทยนําเขาจากเกาหลีมูลคา 8,876 ลานเหรียญสหรัฐฯ มีการใชสิทธิประโยชน
มูลคา 2.4 พันลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนอัตราการใชประโยชนรอยละ 28 สินคา
สําคัญ ไดแก เหล็ก เหล็กกลาและผลิตภัณฑ เคมีภัณฑ แผงวงจรไฟฟา 
เครื่องจักรกลและส วนประกอบ สินแร โลหะ เศษโลหะและผลิตภัณฑ 
และชิ้นสวนยานยนตและสวนประกอบ เปนตน ทั้งนี้ แมวาไทยเปนฝาย
ขาดดุลการคากับเกาหลีมาโดยตลอด แตดวยเหตุผลเน่ืองจากการนําเขา
สวนใหญเปนสินคาทุนและสินคาข้ันตน ที่ไทยนําเขามาผลิตเปนสินคาขั้นกลาง
และสําเร็จรูป โดยในคราวการประชุม KOTCOM ครั้งที่ 1 เมื่อป 2559
ทั้งสองฝายไดตั้งเปาหมายการคาระหวางกันไวที่ 21,000 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
ภายในป 2563 ดังนั้นการดําเนินกิจกรรมความรวมมือทางเศรษฐกิจและ
อุตสาหกรรมผานบันทึกความเขาใจฯ ระหวางไทยและเกาหลี จึงเปนสวนหนึ่ง
ในการชวยขับเคล่ือนใหมูลคาของท้ังสองฝายเพ่ิมขึ้นไดตามเปาหมายท่ีวางไว
ไดอีกทางหนึ่ง
 มิติความสัมพันธดานการลงทุน ในป 2561 ไทยเปนประเทศ
ที่นักลงทุนเกาหลีเขามาลงทุนโดยตรง (Foreign Direct Investment : FDI) 
เปนอันดับที่ 4 ของอาเซียน รองจากเวียดนาม สิงคโปร อินโดนีเซีย ตามลําดับ 
จากขอมูลสํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุนพบวา ตั้งแตป 2551–2562 
(มกราคม-มิถุนายน) มีนักลงทุนเกาหลียื่นคําขอรับการสงเสริมการลงทุน 
เปนจํานวน 457 โครงการ มูลคาลงทุนรวม 63,796 ลานบาท โดยเปนนักลงทุน
ตางชาติอันดับที่ 14 และในป 2561 มีนักลงทุนเกาหลียื่นคําขอรับการสงเสริม
การลงทุน จํานวน 27 โครงการ มูลคาลงทุน 2,752 ลานบาท โดยถือเปน
ปริมาณเงินลงทุนอันดับที่ 14 ของไทย และในขั้นอนุ มัติการส งเสริม
การลงทุน นักลงทุนเกาหลีไดรับอนุมัติ จํานวน 27 โครงการ มูลคาเงินลงทุน 
2,230 ลานบาท โดยมีสาขาอุตสาหกรรมท่ีมีจํานวนโครงการลงทุนมากที่สุด 
ได แก  เครื่องใช ไฟฟา และอิเล็กทรอนิกส ผลิตภัณฑโลหะ เครื่องจักร
และอุปกรณขนสง การบริการ และสาธารณูปโภค ตามลําดับ ในขณะท่ี
สาขาอุตสาหกรรมท่ีมีมูลค าการลงทุนมากท่ีสุด ได แก  เครื่องใช ไฟฟา

บันทึกความเขาใจความรวมมือดานอุตสาหกรรม ไทย-เกาหลีบันทึกความเขาใจความรวมมือดานอุตสาหกรรม ไทย-เกาหล ี 
สานมิติความสัมพันธสูอุตสาหกรรม 4.0สานมิติความสัมพันธสูอุตสาหกรรม 4.0

กองเศรษฐกิจอุตสาหกรรมระหวางประเทศกองเศรษฐกิจอุตสาหกรรมระหวางประเทศ
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และอิเล็กทรอนิกส แร เซรามิก โลหะข้ันมูลฐาน ผลิตภัณฑโลหะ เคร่ืองจักร
และอุปกรณ ขนส  ง  เกษตรกรรม  และผลิตผลจากการเกษตร  ทั้ งนี้ 
สาขาอุตสาหกรรมเครื่องใชไฟฟา และอิเล็กทรอนิกส ยังคงเปนสาขาที่นักลงทุน
เกาหลีใหความสนใจและมีมูลคาการลงทุนสูงที่สุด โดยเฉพาะการผลิตชิ้นสวน
และอุปกรณอิเล็กทรอนิกส หรือชิ้นสวนและอุปกรณสําหรับใชกับผลิตภัณฑ
อิเล็กทรอนิกส ซึ่งส วนใหญเป นกิจการพัฒนา Enterprise Software 
และ Digital Content เพ่ิมมากขึ้น ดังน้ัน ไทยจึงมีโอกาสในการชักจูง
ใหเกาหลีขยายการลงทุนในกิจการท่ีมีศักยภาพดังกลาวมากย่ิงขึ้น โดยเฉพาะ
การลงทุนในพื้นที่ EEC ที่มีการใหสิทธิประโยชนเพ่ิมเติมกับโครงการการลงทุน
ในสาขาอุตสาหกรรมเครื่องใชไฟฟาและอิเล็กทรอนิกส รวมถึงกิจการซอฟตแวร
ในเขตสงเสริมอุตสาหกรรมและนวัตกรรมดิจิทัล หรือ EECd นอกจากน้ี 
โดยท่ีนักลงทุนเกาหลีมีแนวโนมที่จะลงทุนในกิจการวิจัยและพัฒนาเพ่ิมมากข้ึน
ในผลิตภัณฑดานความงามและเมล็ดพันธุพืช ประกอบกับในชวง 3 ปที่ผานมา 
สถานการณตนทุนคาแรงในเกาหลีเพิ่มข้ึนถึงรอยละ 30 และรัฐบาลเกาหลี
มีนโยบาย NSP ที่ชัดเจนในการสนับสนุนใหนักลงทุนเกาหลีเขามาลงทุน
ในอาเซียน จึงนาจะเปนอีกหน่ึงปจจัยที่ช วยใหนักลงทุนเกาหลีตัดสินใจ
เข ามาลงทุนในไทยมากข้ึน ซึ่งมีความสอดคลองกับสาขาอุตสาหกรรม
เปาหมายและการดําเนินกิจกรรมตาง ๆ ภายใตบันทึกความเขาใจฯ ขางตน

มิติความสัมพันธด านอุตสาหกรรม ที่ผ านมา กระทรวง
อุตสาหกรรมไดรับการสนับสนุนการดําเนินโครงการความรวมมือทางเศรษฐกิจ
และอุตสาหกรรมจากเกาหลีมาอยางตอเน่ือง อาทิ ในป 2560 สํานักงาน
เศรษฐกิจอุตสาหกรรมรวมกับสถาบันอาหารไดรับการสนับสนุนงบประมาณ
จากกองทุนความรวมมือลุมนํ้าโขงกับสาธารณรัฐเกาหลี (Mekong-Republic
of Korea Cooperation Fund : MKCF) เพ่ือดําเนินโครงการความรวมมือ
ทางเศรษฐกิจภายใต “โครงการฝกอบรมอยางครอบคลุมเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ
ของการผลิตข าว (Comprehensive Training to Enhance Rice 
Productivity in Mekong Region)” และใน ป 2562 สํานักงานเศรษฐกิจ
อุตสาหกรรมรวมกับสถาบันไฟฟาและอิเล็กทรอนิกส ไดรับการสนับสนุน
งบประมาณจากกองทุนความรวมมือทางเศรษฐกิจอาเซียน-สาธารณรัฐเกาหลี 
(ASEAN-Korea Economic Cooperation Fund : AKEC Fund) เพื่อดําเนิน
โครงการความรวมมือทางเศรษฐกิจภายใต “โครงการฝกอบรมเชิงปฏิบัติการ
ระดับภูมิภาค : การจัดการขยะอิเล็กทรอนิกสระหวางอาเซียน-เกาหลี (Regional 
Workshop : ASEAN-Korea Dialogue for E-waste management)” ซึ่งเปน
จุดเริ่มตนของการสงเสริมและพัฒนาความรวมมือดานอุตสาหกรรมระหวางกัน
 ดังนั้น เพื่อสานตอความสัมพันธด านอุตสาหกรรม MOU ดังกลาว 
จะมีกลไกที่สําคัญในการดําเนินงาน โดยการจัดต้ังคณะทํางานรวมระหวาง
ทั้งสองฝาย หรือ Korea-Thailand Joint Working Group on Industry 4.0 
Cooperation เพื่อขับเคล่ือนใหการดําเนินงานตาง ๆ  เปนไปอยางมีประสิทธิภาพ 
โดยมีประธานรวมของฝายไทย คือ ผูอํานวยการสํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม 
และฝายเกาหลี คือ อธิบดีสํานักความรวมมือการคา ซึ่งความรวมมือดังกลาว 
เปนสวนหนึ่งของการพัฒนากลไกความรวมมือระหวางภาครัฐ ในโอกาส
ครบรอบ 60 ป การสถาปนาความสัมพันธไทย-สาธารณรัฐเกาหลีอีกดวย 
โดยความร วมมือด านอุตสาหกรรมระหว างทั้ งสองฝ ายที่สอดคล องกับ
การดําเนินงานภายใตบันทึกความเขาใจฯ มีแนวทางการสรางความรวมมือ
ของแตละสาขาอุตสาหกรรมเปาหมายที่สอดคลองกันและสนับสนุนการพัฒนา
ไปสูอุตสาหกรรม 4.0 สาขาเปาหมายรวมกันเบื้องตน ไดแก

อุตสาหกรรมหุ นยนต และระบบอัตโนมัติ (Robot ics and 
Automation) ไทยมีเปาหมายกระตุนใหเกิดการลงทุนใชหุนยนตและระบบ
อัตโนมัติและการผลิตในประเทศ ในขณะท่ีเกาหลีมีความล้ําหนาดานเทคโนโลยี 
และมีสถาบันดานหุนยนตและระบบอัตโนมัติ (Korea Institute for Robot 
Industry Advancement : KIRIA) ทั้ งสองฝ ายจึงสามารถผลักดัน
สรางความรวมมือการพัฒนาเทคโนโลยีหุ นยนต และระบบอัตโนมัติ อาทิ 
Flexible Automation, Low-cost Automation, และ Artificial 
Intelligence (AI) โดยมีรูปแบบความรวมมือ อาทิ การพัฒนาบุคลากร 
โดยเฉพาะดานการออกแบบหุนยนต (Robot Design) การทดลอง test bed 
สําหรับหุนยนตในสาขาเกษตรและบริการ 3) การยกระดับขีดความสามารถ
และสงเสริมการรวมทุนของ System Integrator (SI) และการจัดสัมมนา

แลกเปล่ียนความรูทางวิชาการระหวางผู เชี่ยวชาญและผูประกอบการของ
ทั้งสองฝาย 
 อุตสาหกรรมชีวภาพ (Bio Economy) ไทยมีนโยบายสงเสริมเปน 
Bio Hub ของอาเซียน โดยมุงเนนการลงทุนผลิตภัณฑเปาหมาย ประกอบดวย 
bioplastic, biochemical และ biopharmaceutical รวมท้ังการสราง
มูลค าเ พ่ิมให แก พืชเศรษฐกิจหลักของไทย ได แก  อ อย มันสําปะหลัง 
และปาลมนํ้ามันดวยเทคโนโลยีชีวภาพ ตลอดจนสงเสริมการทํา smart farming 
และพัฒนาแรงงานที่ใชเทคโนโลยีขั้นสูง นอกจากนี้ ยังไดมีการจัดตั้ง CoBE 
(Center of Bio Excellence) ทําหนาที่ประสานเชื่อมโยง เตรียมความพรอม 
และบริหารงานวิจัย เทคโนโลยี และนวัตกรรมดานชีวภาพเพื่อการพัฒนา
อุตสาหกรรมสูเศรษฐกิจฐานชีวภาพ ในขณะที่เกาหลีกําหนดใหเทคโนโลยีชีวภาพ 
(Biotechnology) เปน 1 ใน 6 เทคโนโลยีใหม เพ่ือเปนกลไกหลักสําหรับ
การพัฒนาเศรษฐกิจ และสังคมของประเทศ โดยมีผลิตภัณฑเปาหมาย ไดแก 
ชีวเภสัชภัณฑ อาหารชีวภาพ และเคมีชีวภาพ ทั้งสองฝายสามารถพัฒนา
รูปแบบความรวมมือ ไดแก การแลกเปล่ียนผู เชี่ยวชาญจากภาครัฐและ
ภาคเอกชนของเกาหลีเพ่ือมาปฏิบัติงานในสถาบันอุดมศึกษาและสถาบันวิจัย
ของไทย สําหรับการวิจัยและพัฒนาผลิตภัณฑชีวภาพท่ีสอดคล องกับ
ความต องการของภาคอุตสาหกรรมไทยในผลิตภัณฑเป าหมาย ได แก  
เคร่ืองสําอาง (สารสกัดจากผลผลิตทางการเกษตร) และอาหาร (อาหารทางการ
แพทย) 
 อุตสาหกรรมเครื่องใชไฟฟาและอิเล็กทรอนิกสอัจฉริยะ (Smart 
Electronics and Appliances) สามารถสรางความรวมมือดานการทดสอบ
และการรับรองผลิตภัณฑไฟฟา อิเล็กทรอนิกส และโทรคมนาคมระหวาง 
Korea Testing Laboratory (KTL) ซึ่งเปนหนวยงานท่ีมีความเชี่ยวชาญ
ดานการทดสอบกับสถาบันไฟฟา และอิเล็กทรอนิกส และความรวมมือ
ในด านการทดสอบและรับรองซอฟต แวร   (software evaluat ion 
and certification) รวมท้ังการพัฒนาผลิตภัณฑแผงวงจรอิเล็กทรอนิกส
ที่ตั้งโปรแกรมได โดยมีรูปแบบกิจกรรม ไดแก การถายทอดองคความรู 
ด านการทดสอบรับรองซอฟแวรระหวางบุคลากรในหองทดสอบของไทย
และเกาหลี 
 อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนตสมัยใหม (Next-
Generation Automotive) ไทยเปนฐานการผลิตที่สําคัญเปนอันดับท่ี 11 
ของโลกของโลก และอันดับที่ 5 ของเอเชีย และมีนโยบายสงเสริมการผลิต
ยานยนตที่ขับเคลื่อนดวยมอเตอรไฟฟา ในขณะท่ีเกาหลีเปนเจาของเทคโนโลยี
ในอุตสาหกรรมยานยนต การสงเสริมความรวมมือสามารถทําไดในหลายรูปแบบ 
ไดแก การพัฒนาบุคลากรสําหรับการผลิตยานยนตไฟฟา การถายทอด
องคความรูเทคโนโลยี เพื่อสนับสนุนการผลิตชิ้นสวนในประเทศสําหรับผลิตภัณฑ
เปาหมาย ไดแก แบตเตอร่ี และมอเตอร การสงเสริมการลงทุนการผลิตแบตเตอรี่
สําหรับรถยนตไฟฟา ซึ่งเกาหลีอยูระหวางการศึกษาความเปนไปไดในการลงทุน
ภายในอาเซียน (ไทย เวียดนาม และอินโดนีเซีย) รวมท้ังการแลกเปล่ียนขอมูล
และประสบการณอื่น ๆ เชน ระบบความปลอดภัยแรงดันสูง การทดสอบ 
การนําแบตเตอรี่กลับมาใชงาน และ Charging ตลอดจน ความรวมมือ
ดานวิจัยพัฒนา และการทดสอบในผลิตภัณฑรถยนตไฟฟาแบบแบตเตอร่ี (BEV) 
รวมท้ังชิ้นสวนยานยนตไฟฟา  
 ทั้งนี้ บันทึกความเขาใจดังกลาว เปนหน่ึงในผลงานสําคัญของรัฐบาล
และกระทรวงอุตสาหกรรม โดยสํานักเลขาธิการนายกรัฐมนตรี และกระทรวง
การตางประเทศ ไดคัดเลือกและกําหนดใหบรรจุในวาระพิธีลงนามเอกสาร
ผลลัพธการเยือนระหวางหนวยงานไทยและเกาหลี โดยมีนายกรัฐมนตรี
และประธานาธิบดีสาธารณรัฐเกาหลีรวมเปนสักขีพยาน โดยเปน 1 ใน 6 
เอกสารผลลัพธสําคัญในเชิงสัญลักษณของการเยือนไทยท่ีสรางความรวมมือ
ระหวางไทยและเกาหลีในมิติดานเศรษฐกิจ ซึ่งสะทอนตอการบรรลุวิสัยทัศน
ในการ “เปนองคกรช้ีนําการพัฒนาอุตสาหกรรมของประเทศสูความย่ังยืน” 
ของสํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม

จัดทําโดย :
นายชาลี ขันศิริ

แหลงขอมูลอางอิง : 
การดําเนินงานดานเศรษฐกิจอุตสาหกรรมระหวางประเทศ

สํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม
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นายทองชัย ชวลิตพิเชฐ ผู อํานวยการสํานักงานเศรษฐกิจ
อุตสาหกรรม เข ารับรางวัล “รัฐบาลดิจิทัล ระดับกรม 
ลําดับที่ 10” จากพลเอก ประยุทธ จันทรโอชา นายกรัฐมนตรี 
ในงาน Digital Government Awards 2019 วันที่ 30 ตุลาคม 
2562 ณ ตึกสันติไมตรี ทําเนียบรัฐบาล ซึ่งจัดโดย สํานักงาน
พัฒนารัฐบาลดิจิทัล (องคการมหาชน) หรือ สพร.

นายอดิทัต วะสีนนท รองผูอํานวยการสํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม รวมวางพวงมาลาและถวายบังคมเนื่องในวันคลายวันสวรรคตพระบาทสมเด็จ
พระบรมชนกาธิเบศร มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร โดยมีพลเอก ประยุทธ จันทรโอชา นายกรัฐมนตรีและรัฐมนตรีวาการกระทรวง
กลาโหม เปนประธานพิธี วันที่ 13 ตุลาคม 2562 ณ บริเวณทองสนามหลวง

นายทองชัย ชวลิตพิเชฐ ผู อํานวยการสํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม
เปนประธานกลาวเปดโครงการ “รวมใจไทย ปลูกตนไม เพ่ือแผนดิน” 
และนําปลูกต นรวงผึ้ ง ต นไม ประจํารัชกาลที่ 10 พร อมด วยผู บริหาร 
และเจาหนาที่ สศอ. รวมกันบํารุงรักษาตนไม วันที่ 21 ตุลาคม 2562 
ณ อาคารสํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม

นายทองชัย ชวลิตพิเชฐ ผูอํานวยการสํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม แถลงขาว
ดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรม (MPI) เดือนกันยายน และไตรมาสท่ี 3/2562
วันที่ 29 ตุลาคม 2562 ณ อาคารสํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม 




